
齐头并进 多点开花

在胶州湾第二隧道青岛端盾构始发段基
坑工程施工现场，大型装备正在紧锣密鼓地
施工作业，隧道建设如火如荼地进行。该工
程在完成临建设施搭建、施工方案优化、关键
设备进场安装调试、试桩施工等前期工作基
础上，从 6 月份开始实施了工程咬合桩开钻
作业。“盾构始发段基坑工程是盾构施工的
先行工程，承担着青岛端 3 台盾构机下井始
发的重要任务。施工期间将采取咬合桩全
套筒施工、优化基坑开挖及支撑专项方案、
强化降排水保障措施等，克服施工区域石粒
径大、分布不均，克服邻海侧空间狭窄，施工
组织难度大等困难。”青岛国信胶州湾第二
海底隧道有限公司相关负责人介绍，该工程
计划明年 2月底完工，将为后续实施“钻爆+
盾构”组合工法施工，实现主隧道、服务隧道

“三管齐发”和青岛、黄岛两端“对向掘进”奠
定基础。

在胶州湾第二隧道青岛端推进建设的同
时，黄岛端施工工作也稳步实施。自开工建
设以来，隧道黄岛端斜井工程已高质量完工，
竖井工程和青岛端盾构始发井基坑工程扎实
稳步推进，目前工程整体呈现多点齐头并进、
安全有序实施的良好态势。

将穿越20多条断裂带

作为世界上海底隧道建设规模最大、海
底道路隧道长度最长、隧道领域施工复杂程
度最高的超级工程，其工程技术方案的合理
性是决定整个工程建设安全、质量和运营品
质的重要基础和关键保障。

据介绍，工程技术方案没有最优只有更
优，国信集团在胶州湾隧道（一隧）丰富的建
设运营经验与技术积淀基础上，围绕胶州湾
第二隧道建设，开展了大量前期研究与准备
工作，并实施了总进尺约 2.8 万米的海上地
质勘察作业，摸清了胶州湾地质情况。根据
将穿越的 20 多条较大断裂带，尤其是青岛
区域规模最大的沧口断裂带情况，对隧道工
程技术方案持续深入论证，确定了最终实施
方案。

“在胶州湾第二隧道斜井工程中，遇到的
两处宽约80米的破碎带，围岩破碎且每分钟
单孔出水量达到200多升。我们采用帷幕注

浆和超前管棚施工等强化手段进行加固施
工，肯定了胶州湾地质条件的复杂性和对工
程实施的重要性，印证了坚持对胶州湾第二
隧道工程技术方案持续论证优化的必要。”青
岛国信胶州湾第二海底隧道有限公司相关负
责人说道。

克服世界级难题

胶州湾第二隧道工程地质条件和建设环
境复杂，穿越沧口断裂带等诸多断层带，最大
通风区段近10公里。在设计、施工和运营中
将面临大断面隧道穿越大规模断裂带、超大
直径盾构与钻爆法隧道海中对接、超长隧道
通风防灾等世界级难度挑战。

“结合工程建设环境和地质条件，工程采
用多种创新技术，实施多工法组合快速施
工。”青岛国信胶州湾第二海底隧道有限公司
相关负责人介绍，黄岛岸及海域西侧花岗岩
地层采用钻爆法施工，东侧海域至青岛岸中
风化凝灰岩和砂土、黏土地层采用盾构法施
工；采用“扩大断面+链式连接”的组合抗断
技术，保证安全穿越区域性沧口断裂地层；使
用大环宽、高抗渗性、高韧性混凝土管片及第
三代接缝防水技术，应对大埋深超大直径海
底盾构隧道结构与防水技术难题；首创利用
服务隧道和顶部风道补充送排风的 2.5分段
纵向通风技术，满足大交通量超长海底道路
隧道通风和排烟要求。

国信集团秉承“建设韧性、智能、绿色、人
文的智慧隧道”建设理念，高标准设计、高质
量施工、高效率管理，积极探索海底隧道与城
市地下空间建设的新技术、新标准、新理念，
以“建设新时代交通强国战略标杆工程，引领
世界超长海底隧道未来”为建设目标。

全面建设拉开大幕

隧道早一天建成通车，就将早一天发挥
功能作用，为市民出行提供便利，为区域发展
增添动力。

在胶州湾第二隧道工程全面建设誓师
大会上，国信集团发布了《胶州湾第二隧道
工程建设倡议书》，从“工程至上、创新引
领、争先创优、党建筑基”等方面进行了倡
议。工程参建各方纷纷表态要将二隧项
目作为“头号工程”对待，最大限度整合优
质资源和专业力量，向二隧项目倾斜，狠

抓安全、质量与工期，最大程度保障项目
顺 利 推 进 。 当 前 ，项 目 主 体 土 建 工 程 施
工、监理等参建单位招标确定，工程全面
建设拉开大幕。

国信集团致力于“提高城市运营品质，提
升城市运营效率，降低城市运营成本”，在持
续优化隧道工程技术方案的同时，围绕加快
工程实施的目标主线，多条线工作并行实施，
压茬开展全线勘察作业，施工图设计咨询及
审查，施工招标筹划准备，编制项目管理规划
大纲及实施规划，搭建工程数字建造平台，研
究实施专项科研课题以及提前集中搭建临建
设施，满足施工单位第一时间入场施工等一
系列提速建设的措施。

【延伸】

预计2027年12月通车

胶州湾第二隧道西起青岛西海岸新区淮
河东路，向东沿刘公岛路下方敷设，穿越胶州
湾，至青岛港附近登陆，在海泊河河口以高架
桥梁形式衔接青岛东岸城区。工程主线全长
17.48 公里，其中隧道长 14.37 公里（海域段
9.95公里）；采用双洞双向六车道的主隧道加
中间服务隧道的布置方式，最深点距海平面
112 米。设计时速 80 公里，客车、货车可通
行。为实现隧道交通流的多级疏解，两岸分
别设置了“1主+N辅”多个出入口。

2020年10月，胶州湾第二隧道工程开工
仪式在西海岸新区举行。为保证高质量如期
完成建设任务，10月先行启动了黄岛端斜井
先行工程。该工程全长1100余米，建设期作
为施工坑道，运营期和服务隧道相连作为服
务隧道出口，施工期间攻克了下穿原油码头
场区、近接密集居住区及穿越大规模富水断
层破碎带等一系列技术难题，现已如期高质
量完成开挖掘进。

黄岛端南、北竖井工程及青岛端盾构始
发井基坑工程分别于 2022 年 2 月、4 月开工
建设，目前工程高效有序推进。

接下来，二隧工程将在采用“钻爆+盾
构”组合施工工法基础上，创新实行“对向掘
进、三管齐下、长隧道多点分段短打”施工组
织，将土建工程工期控制在5年以内，整体工
程计划于2027年12月份完工并通车运营。
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胶州湾第二隧道按下“快进键”
开启全面建设阶段 主线全长17.48公里 双洞双向六车道 预计2027年底通车

备受关注的青岛第二条海底隧道最近传来新进展。9月9日，胶州湾第二隧道工程全面建设誓师大会在青岛国信集团举行，国信集团与
项目主体土建工程6家施工单位和3家监理单位完成项目主体土建工程签约。胶州湾第二隧道作为省级重大建设项目、市城市更新和城市
建设三年攻坚重点项目，是我市重大基础设施建设工程和事关青岛未来发展的百年民生工程，已列入市“十四五”规划确定的“15515+N”工
程的第一个“1”工程，对于优化城市空间结构、促进胶州湾东西两岸同城一体化发展、缓解城区交通压力等具有重要意义……本次签约完
成，标志着胶州湾第二隧道开启全面建设阶段。


