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济青长途客运仍有固定客群

这是一次异常艰难的采访。随着
长途客运进入转型期，人员变动大，想
要找寻到经历过当年济青公铁大战的
当事人或知情人，显得无比艰难。辗转
多方联系，记者终于联系上了仍在运营
济青长途客运的孙先生。

“太难了！”接受采访第一句话，孙先
生就道出了目前行业的困境。从1989年
开始，孙先生就从事长途客运业务，目前
仍经营着济青长途客运班线。这条班线
目前每天两班，好的时候一天能有十几名
乘客，差的时候只有稀疏几名乘客。

“很多都是‘老顾客’，他们都有我
电话，想要出行前会电话询问。”孙先生
表示，虽然济青快线非常方便，但长途
客运仍有一些较为固定的客流人群：不
熟悉高铁购票流程的老年人、没法购买
高铁票的“老赖”、行李或工具无法通过
高铁安检的农民工……由于使用的是

“小巴士”，且是燃气车辆，成本上略有
优势，所以虽然目前客流并不多，但仍
能保持收支平衡。孙先生表示，目前的
常态是，客车驶出车站后很多座位都空

着。好在有着固定客流人群，班线运行还
能继续维系下去。“以后会不会继续运行这
条线路？”面对这一问题孙先生表示，待现
有车辆到期报废后，他计划引入新能源车
辆，在降低成本时继续服务这些固定客群。

当年曾是火爆的“黄金线路”

曾几何时，济青间的人员往来，主要
依靠铁路运输。当时坐火车很紧张，买票
也比较难，有的市民前往济南，甚至要住
上一晚，次日才有车返回。随着公路加入
竞争，情况开始好转。把时间拉回到上世
纪 90 年代，随着济青高速的开通，济南、
青岛这两座山东龙头城市的人员、物资往
返需求得到了极大释放。为此，长途客运
率先发起“公铁大战”，通过购入车辆、加
密班次等方式，与“铁老大”比拼服务和运
力。受制于当年的线路运行条件，济青长
途客运与火车的运行时间相差不大，但却
更具灵活性，因此也在这场大战中以微弱
优势胜出，结束了当时“铁老大”唯我独尊
的局面。

高峰时，济青长途客运被誉为“黄金
线路”，日均有上百车次。回想起当年那
段时间的“辉煌”，一名不愿透露姓名的工
作人员表示，遇到节假日想要出行，有时
甚至还要找个关系“走后门”。也因此，这
条线路当年曾是重要的“盈利线路”。同
样的情况，也存在于莱青长途客运。在青
荣城际开通前，莱青长途客运一度非常

“火爆”。如今，虽然青荣城际运行时速达
不到济青高铁，但也“抢”走了不少长途客
流。

动车组提速长途客运萎缩

自从 2007 年济青线上动车组开行
后，长途车就没好日子过了，比速度，它们
跑不过动车组；比价格，它们也没啥大优
势。2007 年 10 月 26 日，为应对济青动车
组竞争压力，山东交运、济南长运与当时
的青岛交运达成协议，济青间长途汽车票
价下降20%左右。不过，此次降价并未阻
止公路客流的流失。

曾经，济青长途客运平均上座率 9成
以上，后来逐渐流失，到 2009年部分班次
甚至不足 40%。“公铁大战”时，济青长途
客运价值 200万元的豪华车多了起来，提
供矿泉水、食物、DVD，甚至还自带洗手
间，这些都极大提高了市民出行的舒适
感。2009年8月，济青间动车组达到一天
运行 19 趟，给汽车客运带来更大的压

力。随后，济青间汽车客运车票再次实行
全线、大幅度降价，其中票价为 112 元的

“欧洲之星”和沃尔沃高客调整为 65 元，
几乎是对折跳水，现代等中客由 84 元调
整到 55 元。车票大幅度降价后，济青客
车的上座率逐步恢复到了 65%-70%。不
过，这样的逆转如今看来更像是“回光返
照”，随着铁路的进一步优化调整，公路客
流再次迎来下滑。

2011年，当时的交运集团在济青线上
投放了 13 部海格金爵中型客车，逐渐取
代以前的沃尔沃客车，跟以前的尼奥普兰
—欧洲之星、沃尔沃相比，这批中型客车
的确是“小车”，车上仅有19个座，这也是
交运集团根据济青线路上与动车组的竞
争压力做出的创新举措，通过缩小车型来
相应降低成本。
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记者 徐美中

济青高铁公交化
长途客运渐冷清
曾经的“黄金线路”从日均百个班次减到两个

作为山东的两大龙
头，济青间人员、物资往
来联系频繁。从上周起，
济青快线公交化运行，平
均 15 分 钟 就 有 一 趟 高
铁。高铁公交化运行极
大加强两地联系同时，也
让长途客运面临“何去何
从”拷问。上世纪 90 年
代，随着济青高速的开
通，济青长途客运一度被
誉为“黄金线路”，动车组
投运后，双方为此拉开过
火热的“公铁大战”，长途
客运通过降票价、换小车
等方式，想要与“铁老大”
掰掰手腕。如今，随着高
铁的进一步加密，济青长
途客运已从最高峰时的
日均百个班次，减到了两
个，乘坐者也主要是老人
以及无法购买高铁票的

“限高”人群等固定客流。

济青快线公交化
运行很便捷

从现状来看，当年这场悲壮的公
铁竞争，并没有帮公路客运企业夺回

“失地”。在业内人士看来，相较于长
途客运，铁路运输具有速度快、全天
候、安全等优势，而且在火车里的活
动空间比汽车大。

“动车组列车公交化，随时都能
买票走，确实很方便。”经常往返于济
青两地的市民接受采访时表示。数
据也为这一说法提供了佐证。6 月
15日，济青快线公交化运行首日，来
自国铁济南局的数据显示，当天青岛
站（含青岛北站、济青高铁各站）共发
送旅客9.1万人次；16日，青岛站（含
青岛北站、济青高铁各站）共发送旅
客11万人次。从15日起的调图，济
青高铁济南东至青岛(北)间开行动车
组旅客列车增至 74 列，较调整前增
加7列，铺画设计济青快线动车组列
车 34 列，其中济青两地一站直达列
车20列，运行时间1.5小时左右。济
南至青岛间高铁列车开行再度加密，
旅客出行更快捷。

■新闻背后

长途客运的运量受到高铁线路的冲击长途客运的运量受到高铁线路的冲击。。

济青快线济青快线1616日运送日运送1111万人次万人次。。

乘坐济青快线大大缩短了两地间的距离乘坐济青快线大大缩短了两地间的距离。。
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