
15日上午，由青岛市市政公用工
程质量安全监督站监督指导，青岛地铁
集团第一建设分公司建设管理，中铁三
局承建的青岛地铁2号线国际邮轮港
站——泰山路站区间TBM右线顺利贯
通，标志着 2 号线一期工程调整方案
——四川路（轮渡）站-泰山路站段(简
称“2号线西延段”)全线洞通。

力争明年年底全线通车

2号线西延段全长约 3.84公里，起
于市南区轮渡站折返线，终止于市北区
泰山路站，新建四川路（轮渡）站、小港
站和国际邮轮港站，共包含三站四区
间。2 号线西延段是我市城市更新和
城市建设三年攻坚行动重点项目，建成
后将助推国际邮轮港区、小港、轮渡等
区域突破胶济铁路及新冠高架路阻隔
的交通瓶颈，为青岛西部老城区接入快
速公共交通走廊提供重要支撑，对于全
面支持邮轮母港片区海陆空交通一体
化发展策略、引领型现代海洋城市建设
将发挥重要作用。

全线“洞通”后，2号线西延段工程
将全面转入铺轨、装饰装修和机电设备
安装阶段，力争2024年底实现通车，将
为西部老城区居民出行提供便捷舒适
的交通方式，并有效提升西部城区品质
发展能级，为国际邮轮港区长远发展注
入强大交通动力，推动青岛“港区、园
区、城区”三区互融发展迈上新台阶。

科学施工迈过“三道坎”

临近海岸线、穿越老城区、下穿铁
路和高架，2号线西延段在施工中遇到
了“三道坎”。青岛地铁集团第一建设
分公司通过精选一流队伍、创新技术手
段、严格施工方案，有效利用双重预防
机制提前对重大风险源进行研判。从
2020年11月开始，2号线西延段掘进至
今 1000 多个日夜中，新冠高架路上车
流穿行、胶济铁路列车飞驰、金茂湾商
业区人来人往……“在恶劣复杂的地质
条件下，2号线西延段每一米的掘进都
极为不易。”中铁二院 2 号线西延段设
计负责人史宣陶感慨道。地铁 2 号线

西延段仅5.66公里的TBM区间存在着
七处构造碎裂岩破碎带，泥岩砂岩反复
变化、节理裂隙带发育，地下水丰富，邻
海施工存在极为严重的透水、涌水、卡
机、塌方等重大风险。

作为双护盾 TBM 掘进机主司机，
李锁每天需要驾驶着长 135 多米、重
800多吨的“钢铁巨龙”在地下穿梭，穿
越一个接一个的风险源。为了保障掘
进安全，第一建设分公司采用超前探水
技术，借助电磁波阻抗变化特征，实现掌
子面前方围岩含水位置与含水量的预
报，能够超前探测施工机械前方不良地
质条件，特别是地下水的位置和含水量，
为安全高效掘进提供科学决策依据。同
时，项目部就超硬岩地层进行专项研究，
不断优化掘进参数，定期组织推演，助力
双护盾TBM像“钢铁巨龙”一样，克服了
地质条件差和地下水丰富等诸多困难，
顺利穿越了诸多破碎带岩层。

“弃壳拆解”节省投资4000万元

2 号线西延段在泰山路站接入已
经运营的 2 号线，泰山路站紧邻居民
区，双护盾TBM无法正常吊出，想要在
1 个月内将两台刀盘直径 6.3 米、总长

135米、重约800吨的双护盾TBM完全
拆解，然后运送至3.4公里外的地面，这
在国内城轨领域建设史上是从未有过
的。拆了，但是没完全拆！施工人员想
出了“弃壳拆解”的新办法。

第一建设分公司与设计院、施工单
位工程师们反复研究后决定，将 6.3 米
直径的 TBM 壳体留在隧道里做内壁，
抹一层钢筋混凝土，成为工程的一部
分；将可以拆解的电机、油缸等部件一
一拆除，沿原路运输返回到 TBM 始发
井吊出来。“洞内所需拆解的设备重量
均超过 20 吨，主驱动机等大型设备部
件重量更是达到了58吨。由于部件形
状异形、体积庞大、十分笨重、数量较
多，加上空间狭窄、潜在安全风险高，整
个拆除作业步步充满挑战。”中铁三局
项目总工李树光介绍，“这是首次在国
内城轨领域采用双护盾 TBM 洞内弃
壳、解体工艺，节省拆迁安置等投资约
4000万元。”为了确保“弃壳拆解”顺利
进行，青岛地铁第一建设分公司邀请专
家论证，制定施工方案，开展桌面演练，
现场实地培训、反复演算。“我们对吊点
的布设、吊点焊接质量、管路拆除保护、
隔板的割除等都详细交底。动火作业
中，也时刻认真做好对洞内气体的实时

检测，以确保安全。”李树光说。最终，两
台 TBM 共计 30000多个零部件都安全
拆除，装箱运回仓库。这创造了国内首
次“双护盾TBM洞内弃壳拆解”新纪录。

一体化整合地下空间

交通是城市的动脉，是未来发展的
命脉。发展轨道交通，是缓解青岛西部
城区拥堵的首选，更能助力区域经济社
会繁荣发展。2号线西延段线路不长，
只有三个新建车站，但肩负多重使命。
地铁 2 号线西延段连接着国际邮轮港
区、金茂湾商业区等重要片区，其中，国
际邮轮港站与邮轮母港客运中心等重
大项目连接，与周边开发地块进行一体
化设计，使已建、在建项目与地铁地下
空间互联互通，实现地下综合空间的一
体化整合。青岛地铁集团第一建设分
公司将锚定“建设世界一流地铁”目标，
秉承“为城市建地铁、为人民建地铁”的
建设理念，在后续施工中，以班组建设
为抓手，全面提速工程建设，高质量高
效促进2号线西延段早日建成通车，助
推“轨道上的青岛”全速前进。

观海新闻/青岛晚报/掌上青岛
记者 徐美中

本报12月15日讯 15日，明村至
董家口高速公路建成通车，青岛高速公
路通车里程增加到 918.8 公里，位居全
省第一、副省级城市第三位。

明村至董家口高速公路项目全长
130.5公里，其中青岛段26.8公里（平度
段4.8公里，西海岸新区段22公里），双
向六车道，设计速度120公里/小时，是
山东省综合立体交通网规划建设“十二
纵八横十一射”高速公路主骨架的重要
组成部分，起自荣潍高速（S16）与新潍
高速（S21）交叉的明村西枢纽立交，经
平度市、昌邑市、高密市、诸城市、西海
岸新区，交济青、胶济、胶济客专、胶新、
青盐 5 处铁路以及荣潍高速、青银高
速、青商高速、青兰高速、沈海高速等
17 处国省道，终点接董家口港规划疏
港二路。

作为全省重点交通建设项目，市交
通运输局会同市直相关部门、西海岸新
区管委、平度市政府、胶州市政府密切

配合、通力协作开展交通攻坚行动，顺
利完成了征地拆迁、管线迁改等相关工

作，为项目顺利推进扫清了障碍；项目
克服疫情、征迁量大、管线迁改数量多

等不利因素的影响，历经建设者们近三
年的日夜奋战，实现全线建成通车，较
原计划工期提前三个月。项目建成通
车后，为青岛、潍坊两市增加南北交通
大动脉，同时为青岛港董家口港区新增
一条疏港通道。对进一步完善全省高
速路网主框架，提升路网整体能级，助
推山东半岛城市群建设和胶东经济圈
一体化发展，带动山东北部港口群与董
家口港区联动发展等都具有重要意义。

下一步，市交通运输局将以该项目
建成通车为契机，聚焦重点项目，铆足干
劲，加压奋进，接续推动董梁高速沈海高
速至新泰段、沈海高速南村至青岛日照界
段、青兰高速河套至黄岛段改扩建、莱青
高速等一大批事关民生、事关城市发展的
重大项目实施，进一步打破区域交通瓶
颈，加快基础设施互联互通，完善综合
立体交通网络，奋力建设国际性综合交
通枢纽城市，当好开路先锋。（观海新
闻/青岛晚报/掌上青岛 记者 徐美中）
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重大进展！2号线西延段全线洞通
力争明年年底全线通车 为西部老城区居民提供便捷舒适交通方式

明村至董家口高速公路建成通车
其中青岛段26.8公里（平度段4.8公里，西海岸新区段22公里）

超前探水技术为掘进保驾护航。2号线西延段示意图。

明董高速通车明董高速通车。。


