
最近一段时间，董红帅比以前更忙
了。董红帅是中国铁建大桥工程局集团
有限公司青岛地铁 2号线二期工区土建
03工区汉川路站的项目副经理，作为全线
较早实现全面开工的工区，遇到了复杂地
质条件和强度超百兆帕的岩层，影响了围
护结构施工的推进。为此，项目部找来

“克岩”利器，啃下了这块“硬骨头”。
9日下午，记者来到汉川路站施工现

场，围挡内，一片热火朝天的施工景象，各
类机械设备轮番作业。一旁的项目部办公
室内，董红帅的电话一个接一个：协调钢筋
物料进场、联系土方运送作业、安排春节慰
问物资……董红帅老家在河北邢台，此前
曾负责岛城地铁11号线、4号线的施工，是
一名“老地铁人”。董红帅的孩子今年只有
两岁，一直待在老家。他因为忙于地铁建
设工作，鲜有时间回家陪伴。进场负责地
铁2号线二期施工以来，董红帅发扬“拼命
三郎”式的工作作风，吃住在工地。

“今年春节，项目部不停工，我们将坚
守岗位全力推进项目建设。”董红帅告诉

记者，高峰时，项目部有上百名工人。为
统筹春节施工，项目经理张洪旭带着他和
团队成员，提前协调好物资，确保节日施
工不受影响。

春节不停工的目的，是要把复杂地质
条件耽误的工期“抢”回来。董红帅告诉记
者，2 号线二期工程起于李村公园站（不
含），止于世博园站，线路总长8.9公里，共8
站10区间。汉川路站是2号线二期工程第
4座车站，为双层明挖岛式站台车站。“汉川
路站，是全线仅有的两个建设地下连续墙
的车站之一。”董红帅告诉记者，地下连续
墙平均深度在21米至24米左右，作业过程
中发现有部分区域岩层硬度太硬，最硬的
强度超过100兆帕。如果使用传统的旋挖
钻、冲击锤施工法，不仅施工效率低，设备
磨损严重，并且施工质量也难以保证。为
攻下这一难关，啃下这块硬骨头，项目部在
全市地铁施工中第一个找来了双轮铣槽
机。汉川路站项目相关负责人苏俭告诉记
者，双轮铣槽机是深基础施工领域内工法
最先进、技术复杂程度最高、附加值最高的
地下连续墙设备，它通过液压系统驱动铣
刀架下部的2个铣轮反向转动，边进给边
切削、破碎岩层，同时液压马达驱动泥浆
泵，将铣削破碎的岩土与泥浆的混合物排
出槽孔，从而实现持续钻进获取进尺。在
双轮铣槽机这一“克岩”利器的帮助下，项
目部最终顺利啃下了地质条件的硬骨头，
但也因为硬岩耽误了一些工期。

“春节不停工，我们也是为了把耽误
的工期给抢回来，确保按期完成建设任
务。”按照项目部设定的计划，节后项目围
护结构将全封闭，全面转入基坑开挖阶
段。“我们入场就倒排工期施工，每日调度
进度情况。”董红帅表示，项目部全体人员
都在按照工期全力推进施工。观海新闻/
青岛晚报 记者 徐美中 通讯员 徐斌

目前，青岛地铁在建10条线路、188公里。一二
期规划线路3条，正在土建施工大干阶段，其中6号线
一期和 2 号线西延段已开始轨道铺设、机电安装施
工。三期规划线路共7条、101座车站，站点施工已进
场90%，主要进行围护结构施工和绿迁、管迁、征迁等
前期工作。这个春节，岛城十条地铁线路不停工，近
两千名工人坚守岗位保障施工进度。

60个工点近两千工人坚守

青岛地铁工程管理部副部长孙宏哲告诉记者，以
三期规划线路开建为契机，青岛地铁集团提出了“建设
世界一流地铁，打造一流城市投资建设运营商”目标，
全面启动班组建设工作，确立“两进三环四管五保”工
作主线，以“小立法+二次分配”赋能工人主动参与生产
管理，抓实进场验收、过程考评关键环节，促进作业人
员安全、质量、技能三提升。全年创建集团级示范班组
14个，在2022年国家级安全管理标准化班组评比中，青
岛地铁培育的10个班组及7个班组长获奖。

春节期间，青岛地铁在建项目 60个工点、1863名
工人因关键节点施工需要坚守岗位，参建单位做好联
欢、年夜饭、新年红包等生活保障，地铁集团也开展一
系列节日慰问活动，确保在岗人员过上一个欢乐、温
馨、祥和的春节。

2号线二期进场率近九成

青岛地铁集团第一建设分公司业主代表陶郑表
示，2号线二期线路长8.9公里，均为地下线，共计8站
10区间，自西向东分别为下王埠站、佛耳崖站、合川路
站、汉川路站、东川路站、常川路站、龙川路站、世博园
站。目前2号线二期工点进场率88%，临建工程累计完
成98%，临时占地累计完成85%。6座明挖车站正在进
行围护结构施工，围护结构累计完成52%，其中合川路
站、东川路站围护桩全部施工完成，目前已进入土方开

挖阶段。区间主要采用TBM和盾构施工，10个区间中
15号线折返线区间、李王区间（15号线TBM接收井）正
在进行竖井开挖施工；常龙区间、龙博区间竖井正在进
行竖井临建施工，土建工程整体累计完成10%。

第一建设分公司组织项目部围绕双一流目标，以
创新为引领，在班组建设过程中，制定创建活动工作
方案和实施细则，抓实抓细三个关键环节。截至目
前，完成了5个班组的创建。各班组在项目部带领下，
不断优化建设过程，建立创新工作机制，制定了一系
列“小、精、专、实”活动方案，通过“小发明、小创造”，
达到安全施工、保证质量、快速施工的目的。以配电
箱为例，通过小改造，大大提升了安全性能。按照临
时用电的相关要求，施工现场配电箱、开关箱箱门应
配锁，并由专人负责，同时，配电箱、开关箱定期检查、
维修，检查、维修人员必须是专业电工。项目部通过
对配电箱门锁的改进，现场设置指纹式配电箱，实现
了“专人负责”，实现了安全用电管理。

两年不回家快递送年货

钢筋焊接、竖井开挖……十几名工人热火朝天作

业。10 日上午，在地铁 2 号线龙川路站，记者沿着一
条 200多米的施工便道前行，进入了略显阴冷的车站
主体结构施工现场。目前，车站主体施工工作面已全
部打开，斜井工作面已完成主体交叉段开挖支护，并
完成了正洞施工前的超前支护措施，正在进行正洞施
工前关键节点验收的各项准备；1号竖井、2号竖井正
在进行竖井开挖作业。

支护工范恩海正跟同事踩着有些泥泞的便道，小
心翼翼地将用于洞体支护结构的钢筋网片运送到作
业面。今年39岁的范恩海来自黑龙江齐齐哈尔，家里
有三个孩子，女儿已经上初中，两个儿子正上小学，
2015年成为青岛地铁的一名建设者，先后参建了地铁
11 号线、8 号线、4 号线，见证了青岛地铁的快速“成
长”。今年春节，将是他在青岛留守的第三个春节。

“工期紧张，今年就不回家过年了。除夕夜，我会跟父
母、妻子和孩子们视频聊聊天。”范恩海已经将年货通
过快递方式寄回了老家。

中铁十九局集团有限公司青岛市地铁 2 号线二
期工程土建 06 工区项目部总工张帅介绍说，龙川路
站沿世园大道东西向布置为地下两层岛式车站，全
长 267米，标准段宽为 21米，结构高度为 17米。车站
共设置 3 个出入口，2 组风亭。由于采用暗挖法施
工，车站施工难度大、地质条件复杂、地下水状态不
确定、施工工序转换多、施工风险高。作为全线控制
性节点之一，工期压力大。对于即将到来的新春佳
节，项目部有 25 名管理人员和一线人员坚守在项目
一线，为此特意制定了 2023 年春节期间值守工作方
案，明确了值班人员，制定了安全文明保障措施，确
保施工现场安全。对于值守人员家属，项目部对具
备来青过节的予以全力支持，并准备了新年红包和
节日礼品。除夕夜将组织“全员贴对联”“集体年夜
饭”“集中看春晚”等活动，大年初一举行“视频拜年”
等活动，使全体值守人员度过一个欢乐、祥和的春
节。

观海新闻/青岛晚报 记者 徐美中

找来“克岩”利器 啃下“硬骨头”
地铁2号线二期工区土建03工区汉川路站全力冲刺围护结构施工
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地铁地铁22号线汉川路站面临复杂地质条件号线汉川路站面临复杂地质条件。。
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在建十条地铁线 春节不休加油干
近2000名工人坚守施工岗位 地铁集团将开展系列节日慰问活动


