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“有幸参与南极考察，于我而言是件无比光荣
的事，这背后也彰显着学校在相关技术领域的实

力。”回忆起这段经历，魏峥嵘这样说。
时间拉回到 2024 年 12 月 21 日下午 6 时，结束了

4 天的舟车劳顿，魏峥嵘首次踏上南极这片神秘的土
地，眼前的一切让他激动又震撼。此次南极考察，魏峥
嵘承担的主要任务之一是利用智能无人艇完成长城站
附近海域的测绘任务。“我们抵达当天天气非常好，就

想趁着难得的窗口期尽快开展工作。”简单吃过晚
饭，魏峥嵘和搭档顾不上休息调整，便开始了对

极地中心的“极测 1 号”智能无人艇的设备调
试等工作。然而天公不作美，凌晨 1 点，调

试工作刚结束，长城站附近就刮起了大
风，风大到人都站不稳，原本的测绘

计划只得被迫暂停。
“长城站附近的

天气呈现周期规律，
一般好天气会

持续一个周，坏天气也是。”魏峥嵘说，直至12月28日，
长城站附近的天气才慢慢好了起来，为了赶上这一难得
的天气和海况窗口期，一大早他便和搭档出发前往此次
进行测绘的主要区域——位于距离长城站3公里外海域
的一处小岛“双顶岛”。“这座小岛实际上是我们的备选方
案，但由于原先确定的测量地点有遮挡，经过考虑，我们
最终选定了这里。因为没有人来过，不知道岛上的环境
如何。另外，我们唯一的上岛方式是搭乘一艘橡皮艇，这
对天气、海况的要求都很高，也意味着一旦变天，我们要
在岛上等待一周甚至更久，直到天气状况变好为止。”

上岛后，从岸边到岛顶将近70度的斜坡成了摆在
魏峥嵘和搭档面前的第一个难题，坡陡路滑，单是人爬
上去都很困难，他们还要将重达50斤的基站背上去进
行架设。魏峥嵘主动背起基站，在搭档的帮助下手脚
并用艰难地爬到坡顶。挑战远不止于此，“极测 1号”
下水后，天气突变，大雾导致能见度仅10米左右，测绘
工作再次被迫暂停。

“无人艇作业很具挑战性，当时压力很大，任务比
较艰巨，时间又在一分一秒地流逝。”回忆起当时的情
境，魏峥嵘记忆犹新。但魏峥嵘不想就这样放弃。“此
次南极之行，我代表的不仅是个人，更是南极考察队员

的责任和学校的形象，我不能轻言放弃。”
12 月 31 日一早，魏峥嵘和搭档再次出

发。看到电脑屏幕上无人艇按照原定路线自
主、有规律地来回游动，魏峥嵘长舒了
一口气。从早上9点到下午5点，8小时

内，他们完成了80%的作业任务。

背着50斤的基站爬70度的斜坡

“嵙海一号”“嵙海二号”在执行南极考
察任务的同时，山科大智能无人船团队又
开始了“嵙海”系列智能无人船的迭代升
级。这次，他们要攻克的首个难题，是延长
智能无人船的续航时间，进一步提高系统
的集成度。

“‘嵙海一号’和‘嵙海二号’智能无人
船采用纯电模式，到达南极后我发现，受极
寒天气影响，它们的续航能力大打折扣，安
全作业时间仅 2 小时，对作业效率会产生
一定影响。”首次作业结束后，王磊第一时
间向团队进行了问题反馈。带着这样的反
馈，团队开始了对智能无人船动力和能源
供给方式的进一步改进，在原先高密度锂
电池基础上增设汽油发电机，这次的升级
使智能无人船安全续航时间由2小时增加
到6小时。

此外，升级版的“嵙海”系列智能无人
船还致力于为考察队员减负。将船上的通
信类设备进行了系统集成，实现多模一体，
操作人员在一个控制界面就可完成所有测
量任务，无需一人盯着两台电脑、在三四个
控制系统间反复切换。

经过反复测试、修改、再测试，2.0版本
的“嵙海六号”智能无人船正式诞生。相比

“嵙海一号”“嵙海二号”等 1.0 版本的“嵙
海”系列无人船，“嵙海六号”更加智能、更
加聪明。2024 年 1 月 8 日，海洋科学与工
程学院青年教师杨继超作为中国第 40 次
南极考察队员正式启程，在51天的考察之
旅中，他使用“嵙海六号”智能无人船累计
完成110公里测线，超额完成了目标任务。

时间来到“嵙海七号”的研发周期。“可
以说，‘嵙海七号’完全就是一个新的船型，
我们的设计初衷就是：减重、瘦身，让原来必
须借助吊车的智能无人船实现仅有两名工
作人员时也能顺利下水。”海洋科学与工程
学院青年教师魏峥嵘介绍，通过高分子材料
的助力，“瘦身”后的“嵙海七号”智能无人船
船体由原先的180公斤降低到50公斤，续航
能力和最高时速都得到了进一步提升。

值得一提的是，“嵙海”系列智能无人
船的发展过程也是逐步完成设备国产化替
代的过程。“我们从第一艘智能无人船开
始，就尽可能使用国产设备。虽然困难很
多，但我们有信心克服。”王磊说，在“嵙海

一号”“嵙海二号”智能无人船上就已搭载
了国产多波束进行测试，这也是国产多波
束首次登陆南极大陆。“在‘嵙海六号’智能
无人船上，我们又搭载了山科大自主研发
的四天线位姿系统进行测试，经过三年的
国产化过渡，如今‘嵙海七号’的国产化率
几乎达到百分之百。”

关于未来，智能无人船团队也有着新
的畅想和展望，“未来我们的发展方向会兼
顾智能无人船谱系化和智能化，重点通过
打造无人船的底层操作系统，为其配备一
个‘智慧大脑’，进而实现底层操作系统软
件的自主可控。”王磊透露，今年，“嵙海”系
列智能无人船还将进一步扩大应用场景，
执行对西部某湖泊的水深测量任务。

“嵙海”系列智能无人船的发展历程，
无疑是青岛海洋科技力量持续奋进、蓬勃
发展的生动注脚 。“在接下来的科研工作
中，我们将以‘嵙海’系列智能无人船的持
续迭代为重要契机，全力推进高水平学科
建设与科研平台搭建，深度赋能海洋工程
领域高层次人才培养，为青岛海洋科技发
展贡献力量。”王磊说。

为无人船装上“智慧大脑”

21 世纪是海洋的世纪，特别是“深海”和
“极地”，因其充满未知，更是世界各国争相探索
的战略新疆域。自 2022 年山东科技大学自主
研发的“嵙海”系列智能无人船首次承担南极考
察相关任务以来，青岛日报报业集团媒体矩阵
平台给予持续关注报道。

围绕“嵙海六号”“嵙海七号”等“嵙海”系列
智能无人船出征、该校青年教师连续三年参与
南极考察任务的难忘经历等内容，青岛日报、观
海新闻等青岛日报报业集团媒体矩阵平台以深
度报道、视频采访等形式，接续推出《山科大极
地无人船“嵙海六号”出征南极》《智能“把脉”南
大洋！山科大自研“嵙海”系列智能无人船两度
参与南极考察》《山东科技大学海洋科学与工程
学院教师杨继超：用行动完成南极科考使命》等
报道，在全网收获广泛关注，展现了青岛科技工
作者探索南极的勇气和担当，描绘了青岛海洋
科技力量持续奋进、蓬勃发展的生动图景。

青岛日报报业集团媒体矩阵
平台持续关注青岛南极考察故事

见证“科海”系列
智能无人船出征

□青报全媒体记者

为期26天的考察作业中，山东科技大学青年教师魏峥嵘利用该校自主研发的“科海七号”
等设备圆满完成航次测绘任务

南极科考，青岛智能无人船“大显身手”
□青岛日报/观海新闻记者 杨琪琪

日前，山东科技大学举办仪式，欢迎该校海
洋科学与工程学院青年教师魏峥嵘圆满完成中国第
41次南极考察任务凯旋。

作为中国第41次南极考察的长城站度夏队员，此次，魏峥嵘
主要承担了长城站所处的菲尔德斯半岛南部和纳尔逊岛北部区域的测
绘工作，在考察队和长城站的大力支持下，执行了为期26天的考察作
业。其间他利用山东科技大学自主研发的“嵙海七号”智能无人船和极
地中心的“极测1号”智能无人艇及相关科研设备，圆满完成了航次测绘
任务。这是青岛在南极科考“冰路征程”中的又一次无畏探索。

近日，记者对魏峥嵘进行了采访，听他讲述参加中国第41次南极
考察的26天中那些难忘的经历。

今年1月4日，由山东科技大学自主研发的“嵙海
七号”智能无人船搭乘“雪龙号”极地考察船来到长城
站。此次南极之行，它将协助魏峥嵘完成长城站周边
极浅水海域的测绘任务，这也是“嵙海”系列智能无人
船第三次执行南极考察测量任务。

与前两代智能无人船相比，“嵙海七号”更轻便
了，也更智能了。整个船体使用高分子泡沫、碳纤维
等新型高分子材料，重量由原先的180公斤降低到50
公斤，两个人就可以轻松抬起；对船身进行了流线型
设计，降低了水阻，提高了稳定性和续航能力，让船体
具备更好的破浪功能。此外，在控制方面，经过前期
实验和数据调试，“嵙海七号”更加智能且提高了航线
保持能力，船体运行时的上线率从90%提升到了95%
至98%；在通信方面，增加了通信距离，提高了抗干扰
能力，整体性能进一步提升。

1 月 15 日，距离魏峥嵘的离站时间仅剩一天，但
测绘工作仍在继续。这次的测绘地点是长城站附近
的一处码头。在搭档的协助下，魏峥嵘将智能无人船
推至海中，在电脑上设定好目标海域的范围，智能无
人船便自主地朝着目标海域开去。智能无人船工作
的时候，操作人员必须全程密切关注，从早上 8 点到
16日凌晨 3点，在没有任何遮挡的室外，魏峥嵘一直
工作了近 20 个小时。“虽然是南极地区的夏季，但气
温也只有 0 度左右，风很大，平均风力有五六级。测
绘当天赶上雨夹雪，体感温度特别低，我们只能不停
地踱着步来保持身上的一点热量，防止被冻僵。”魏峥
嵘回忆道。

26天的科考作业中，魏峥嵘和搭档不仅“驾驶”智
能无人船超额完成了海底地形测绘任务以及40余个

站位的水准联测工作，还协助其他队员完成了野
外样本采集、“雪龙号”长城站卸货等任务。

“学校极地考察接力棒的传递，是团队勇挑重
担、自主创新的体现，更是青岛科技工作者探

索南极的勇气和担当。”魏峥嵘表示，特别感
谢自然资源部中国极地研究中心、学校、团队

给予的大力支持，在接下来的工作中，他将
大力发扬南极精神和科大精神，为“认识极
地、保护极地、利用极地”贡献力量。

雨夹雪天气中“无遮挡”工作
近20个小时

由山东科技大学自主研发的“科海”系列智能无人船已连续3年
执行南极考察测量任务，累计完成近300公里海底地形测绘

走出“小西湖”，驶向南极洲
□青岛日报/观海新闻记者 杨琪琪

随着人工智能在海洋探测方面的应用越来越广泛，以智能无人
船为代表的智能无人平台在南极考察任务中发挥着越来越大的作
用，有效保障了我国南极考察的顺利进行。

4月8日，由山东科技大学自主研发、圆满完成中国第40次南极考察任务的
“科海六号”智能无人船，搭乘“雪龙”号科考船顺利返回位于上海的中国极地研究中
心码头。此前刚刚结束中国第41次南极考察任务的“科海七号”智能无人船，预计将
于明年4月“回家”。

自2022年起，山东科技大学海洋科学与工程学院的青年教师们已携带“科海”系列智能
无人船连续三年执行南极考察测量任务，累计完成科考站周边海域近300公里的近岸海底
地形测绘任务，开创了驻青高校首次携带自主研发装备完成南极水下地理信息获取及极地
破冰船航行保障任务的先河。

2021年 9月 14日，山东科技大学建校
70周年之际，两艘插着中国国旗和山东科
技大学校旗的智能无人船在校内“小西湖”
下水，自主航行到达预定起点，等待起航。
当“开始”指令下达后，两艘智能无人船分
别启动自主航行，在水面完成了数字“70”
的图形绘制。

这次成功的“航行”，实现了山东科技
大学自主研制智能无人船从“0”到“1”的突
破，智能无人船团队这艘科技“小船”也从

“小西湖”开始起航，一步步成长起来。
“当时我们海洋科学与工程学院仅成

立一年，完全没想到也根本不敢想有一天
我们可以带着自己研发的智能无人船走出

‘小西湖’驶向南极。”回忆起当时的场景，
山东科技大学海洋科学与工程学院青年教
师王磊感慨万分。

2022年上半年，团队获悉中国第39次
南极考察任务开始启动，便第一时间与中
国极地研究中心取得联系，同时向中心负
责人展示了该学院在智能无人船艇技术与
海洋测绘结合上取得的成果，经过多番磋
商，最终依托智能无人船团队在海洋测量
数据处理和多传感器融合导航算法等方面
的优势，拿下了南极考察有关水下地形测
量的任务，实现了山科大海洋科学与工程
学院服务国家重大需求“零的突破”。这也
是学校首次承担南极考察相关任务。

彼时，距离出发仅剩 3 个月的时间。
“我们认真对标科考任务，分析极地环境可
能遇到的各种问题，不断完善设计方案。
同时，为了更好应对南极地区极寒的天气，
满足无人船抗风浪的要求，我们没日没夜
地泡在码头进行反复测试，尽可能模拟会

遇到的各种场景。”王磊告诉记者，短短3个
月时间，“嵙海”系列智能无人船便打造成
功，通过自主研发设备控制模块、导航模块
等四个模块，研发北斗多天线定位定姿与
惯性导航系统，实现了自主航行控制、实时
数据传输，显示了良好的性能，能适应四级
海况，胜任昼夜工作模式。

亲自参与了智能无人船研发和海试的
经历，王磊对自主研发的“嵙海”智能无人
船有着充分的信心，对完成任务充满底
气。2022 年 10 月，王磊带着双备份的“嵙
海一号”“嵙海二号”智能无人船踏上了山
东科技大学的首次南极考察之旅，155 天
里，他借助智能无人船完成了南大洋两个
重点海域的水下地形勘测任务，高质量、高
要求、超额地完成了既定工作任务，取得了
一批宝贵的数据成果。

“科海”系列的从“0”到“1”

■“科海一号”出仓。

■2022年10月，王磊
带着“科海一号”“科海
二号”踏上了山科大的
首次南极考察之旅。

扫码观看山
科大自研“嵙海”
系列智能无人船
参与南极考察的
故事。

▲魏峥嵘执行相关科考任务。

◀魏峥嵘（左）和搭档圆满完成了
航次测绘任务。

■“科海七号”
开展测绘任务。


