
青岛公交地铁加快迈向深度融合，五个区公交地铁换乘距离150米内地铁站数量占比达91.3%；今年1至10月，
全市公共交通日均客运量同比增6.69%

公共交通“一张网”：10个月运客近11亿人次
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聚焦

公交

●截至今年8月底，全市共有公
交线路 932 条，运营线路总长度
19852公里；9月，青岛高新区开通
764路、783路、780路、781路、782
路5条新线路……

●今年1至10月，市南区、市北
区、李沧区、崂山区、城阳区共优化调
整公交线路37条，调整195个公交
站点；目前，以上五区公交地铁换乘
距离小于150米的地铁站点数量共
有95处，占比达到91.3%

地铁

●青岛地铁运营线路达到8条、
348公里，通车里程居国内前十；主
城区初步实现成网运营，169座运营
车站串联起七区一市，高效衔接胶州
湾东岸、西岸和北岸

●今年1至 10月，青岛地铁日
均 客 流 146 万 人 次 ，同 比 增 长
13.04%，占公共交通总客运量的
41.45%，最高日客运量235万人次，
公共交通分担率最高达到61%

●今年1至 10月，全市公共交

通累计客运总量10.7亿人次，日均

客运量 353.07万人次、同比增长

6.69%

青岛构建公共交通
“地上地下一张网”

两网融合不仅仅体现在线路和站点，运力
运量、服务创新等也都是需要考虑的关键因素。

契合两网融合的趋势，青岛持续优化公交
车型。今年，市区计划更新纯电动公交车 500
部，车型为 6米级、7米级和 8米级三种。其中，
6 米级 20 辆、7 米级 120 辆、8 米级 360 辆。与目
前 10.5 米、12.5 米的主流车型相比，这 500 部中
小型低地板公交车，既在确保运力情况下进一
步降低采购成本，还可助力微循环接驳线路发
展，与地铁形成有效互补，进一步提高青岛公共
交通系统整体运行效率，加快构建安全可靠、快速
便捷、绿色低碳、集约高效的绿色出行服务体系。

既有公交线路也通过服务模式创新，实现

与地铁更为“丝滑”的接驳。以233路为例：这条
线路自沧口公园开往惠水和苑，与地铁1号线、
2号线、3号线接驳，是沿线居民的重要通勤线路
之一。但在早高峰时段，受沿线九水路、书院
路、君峰路等拥堵路段影响，上班族的通勤时间
波动较大，容易产生“通勤焦虑”。7月起，每个
工作日，青岛城运控股公交集团李沧巴士公司
第九分公司在 233路线上开通了惠水和苑至李
村夏庄路的区间班次，为石牛山路周边惠水和
苑等小区居民提供家门口“接驾”、公交地铁无
缝衔接的便捷高效服务。“与常规班次相比，区
间班次在原线路基础上根据乘客需求合理化截
短，并最大限度保留了接驳地铁线路的公交站

点。”李沧巴士公司第九分公司经理邓孝敬介
绍，此举既为通勤乘客群体避开了高峰时段拥
堵的九水路、书院路、君峰路等路段，为上班族
提供了按点坐车、准时到达的“卡点式”通勤，同
时也缓解了上述路段的交通压力，可谓一举
多得。

得益于两网融合对绿色出行的“正向激
励”，全市公共交通客运量实现了稳步增长。今
年 1 至 10 月，全市公共交通累计客运总量 10.7
亿人次，日均客运量 353.07 万人次、同比增长
6.69%。其中，地铁总客运量 4.46 亿人次，日均
146.34万人次，同比增长13.04%；有轨电车总客
运量 140.3 万人次，日均 4600 人次，同比增长

15.60%；全市常规公交客运量6.29亿人次，日均
客运量206.27万人次，同比增长2.58%。

目前，根据《城市公共交通条例》这一上位
法，青岛交通运输部门正在深入组织学习文件
精神，认真研究修订青岛公共交通相关政策。

“接下来，我们将坚持问题导向，结合道路通行
条件逐步优化公交线网布局，纵深推进两网融
合，加强公交对地铁的衔接补充作用，构建‘骨
干+接驳’换乘型公共交通网络，探索开通更多
衔接地铁的高效接驳公交微循环线路，最大程
度发挥两网整体效能，努力提升公共交通出行
满意度和幸福感。”青岛市交通运输局城市交通
处处长陈刚表示。

车型“变小”、服务创新，让融合更“丝滑”

国务院关于《青岛市国土空间总体规划
（2021—2035年）》的批复提出，建设安全便捷、
绿色低碳的城市综合交通体系。

在城市综合交通体系中，公共交通是重要
一环。12月1日起，国内公共交通领域的第一
部行政法规《城市公共交通条例》将正式实施。
《条例》明确了城市公共交通发展的基本制度设
计，将开启我国城市公共交通优先发展的新局面。

地铁送到站，公交送到家。随着地铁逐渐
连线成网，青岛加快搭建安全、便捷、高效、绿色
的城市轨道交通网络体系，岛城的公共交通格
局正在悄然发生变化——公交地铁两网向着深
度融合发展转型，更好支撑公共交通整体效能
发挥，提升绿色出行吸引力。

记者从青岛市交通运输局获悉，今年，青岛
以“减低效、降重复、强衔接、优服务”为导向，积
极探索公交、地铁一体化运营管理模式，促进二
者在线网、站点、服务等层面的衔接融合，加快

构 建 全 市 公 共
交通“地上地下一张网”。

据统计，今年1至10月，
市南区、市北区、李沧区、崂山区、城阳区共
优化调整公交线路37条，调整会展中心地铁站、
枯桃地铁站、石老人浴场地铁站等195个公交站
点。目前，以上五区公交地铁换乘距离小于150
米的地铁站点数量共有95处，占比达到91.3%。

在优化调整的 37 条公交线路中，涉及 34
路、421 路、422 路、423 路、424 路、764 路、780
路、781路、782路、783路、952路共11条新开通
线路，调整23条，取消3条。通过优化调整，强
化了与地铁1号线、2号线、4号线、8号线等线路
的衔接，覆盖润泽路、宁乡路、丰隆路、同德路等
路段公交盲区，方便了盐田路、景平南路、十梅
庵路等周边市民出行。

通过减重复、增
接驳，公交与地铁向
深度融合加速迈进，起到了

“1+1＞2”的作用，推动城
市公交精细化管理水平迈上新台
阶，逐步构建“以轨道交通为骨
干、常规公交为主体、特色公交为
亮点”的公共交通发展模式。

地铁是城市重大基础设施、重大民生工程，
也是提升城市竞争力的强大引擎。青岛首条地
铁线路3号线于2015年开通运营北段。从这一
年起，青岛以每年开通不少于一条新线或新段
的速度，成为近十年来地铁发展最快的城市之一。

4 月 26 日，青岛地铁线网再添新动力，6 号
线一期开通运营。这条线路位于西海岸新区，
与现有的1号线、西海岸快线换乘，补齐了西海
岸南北向的交通短板，全面加强了西海岸与青
岛东岸和北岸城区间的快速交流，成为深化区

域协调发展的新引擎。6号线一期开通半年来，
各项服务水平优于同期线路，累计客运量约830
万人次。

随着6号线一期开通，青岛地铁运营线路达
到 8 条、348 公里，通车里程居国内前十。主城
区初步实现成网运营，169座运营车站串联起七
区一市，高效衔接胶州湾东岸、西岸和北岸。今
年 1至 10月，青岛地铁日均客流 146万人次，同
比增长13.04%，占公共交通总客运量的41.45%，
最高日客运量235万人次，公共交通分担率最高

达到61%。
从 2020 年的 18.4%，到 2021 年的 24.5%，到

2022 年的 30%，再到 2023 年的 42%……随着线
网越织越密，地铁在公共交通体系中的比重越
来越高，客流承载力持续增强。安全准点、平安
舒适的地铁日益成为公共交通服务体系中的骨
干运输方式，轨道交通对城市发展的价值持续
释放。

地铁向下“扎根”，城市向上“生长”。目前，
青岛地铁在建线路有 9 条、158 公里，一张更大

的线网从中心城区加快向更多区域铺展，如同
一条条活力“生长轴”，引领城市空间不断拓
展。其中，地铁 2 号线西延段计划年内开通。
2 号线西延段全长3.84公里，共设四川路（轮渡）
站、小港站、国际邮轮港站3座车站，向东通过泰
山路站与2号线连通。这条线路开通后，将助推
国际邮轮港区、小港、轮渡等区域突破胶济铁路
及新冠高架路交通阻隔，带动西部老城区接入
快速公共交通走廊，对加快国际邮轮港开发建
设、振兴西部老城区具有重要意义。

成网运营，地铁占公共交通比重超四成

地铁线网扩容加密，公交线网也在优化中
不断发展。

从现状看，青岛公交体系日益完善。截至
今年 8 月底，全市共有公交线路 932 条，运营线
路总长度19852公里。其中，市南区、市北区、李
沧区、崂山区、城阳区共有公交线路306条，运营
线路总长度4828公里。但随着城市空间不断拓
展，同时受场站、道路条件等客观因素限制，仍
然有不少区域存在着公交盲区，居民出行存在
着“最初一公里”的痛点。

围绕填补线网盲区、便利居民出行，青岛连

续5年将优化调整公交线路列入市办实事。2023
年全年新开通8条公交线路、优化调整75条公交
线路、调整公交站点260余处、优化公交首末班车
时间89条，市南区、市北区、李沧区、崂山区、城阳
区公交年客运量达5.2亿人次。其中，新开通的
419路、420路、651路、949路4条微循环线路，涉及
李沧、崂山、城阳三区，方便了越秀、红岛湾、北涧
山居等居民密集片区周边市民公交出行。

今年，公交线网仍在持续优化调整，为更多
居民出行提供了便利，对不少青岛高新区居民
而言，出行的获得感尤其强烈。9月，结合康复

大学启用，青岛城运控股城阳巴士公司对青岛
高新区公交线网展开集中优化，接连开通 764
路、783路、780路、781路、782路 5条新线路，填
补了多个区域公交盲区，让青岛高新区的居民
出行更加便捷。比如，764路满足了青岛高新区
北部园区20余家企业的员工集中通勤及换乘地
铁需求；780路填补了华中路（正阳西路至名园
路）、崇达路等道路公交盲区；782路填补了崇和
路、田海路、尚信路、安和路等部分道路的公交
线网盲区，方便了沿线周边小区居民、学校师生
的出行。

对崂山区居民而言，公交车开进村里，不仅
意味着居民出行更加方便，还成为带动乡村振
兴、拉动文旅产业发展的新引擎。也是在 9
月，424路公交线路开通，途经崂山区孙家村、南
北岭等6处站点，解决了崂山区南北岭村、劈石
口村区域村民和往来游客的出行问题。“我的儿
女不常在家，早些年就在家里改建了民宿，就图
个人多热闹。有了这趟车，游客们来我这儿住
宿就更方便了，既鼓了‘钱袋子’，又有人陪着说
笑，这日子过得更有滋味了。”今年65岁的南北
岭村村民王大妈高兴地说。

填补更多盲区，公交线网更通达

公交和地铁之间的关系，是不是简单的“你
进我退”“你主我次”？答案是否定的。

“公交车机动性强，走街串巷，可以满足居
民出行‘最后一公里’和‘最初一公里’需求；地
铁线路则具有准时、顺畅的特点，是市民中长
距离出行的首选。”青岛市运输事业发展中心
副主任王克中认为，作为公共交通的关键“两
翼”，地铁与地面公交从来都不是“你多我少”

“你强我弱”的输赢关系，而应是相互补充、协
调发展的共赢搭档。可以通过降低常规地面
公交与地铁的强竞争关系，如开通微循环公交
线路以及将长距离和重复性公交线路截短、截

弯取直、调整走向和运营时间等方式，充分发
挥常规公交接驳功能，打造功能明确、层次清
晰的公交服务网络，最终实现两网间客流的

“双向喂给”，引导市民由依赖单一线路出行逐
步向依靠线网出行转变。

从全国来看，公交地铁两网融合发展的趋
势也十分明显。国内的北京、上海、深圳、成都
等地铁城市均将公交地铁两网融合作为优化公
共交通出行环境的重要抓手，通过公交与地铁
的无缝对接，让公共出行更加便捷、顺畅。以深
圳为例，该市已基本形成“轨道交通为主、地面
公交为辅”的大公共交通格局。截至目前，公交

与轨道接驳线路数为 835 条，占线路总数的
92.7%；轨道站点 100米范围内的公交站点数为
10380座，占站点总数的93.5%；轨道公交一次换
乘可覆盖建成区达 93.4%。全市公共交通日均
客流量达1380.73万人次，高峰时段公共交通占
机动化出行分担率达到57.9%，搭乘公共交通绿
色出行成为越来越多市民的选择。

结合地铁线路开通，青岛也在持续强化公
交地铁衔接，推动两网深度融合。首条高峰地
铁接驳微循环公交的开通就是落地成果之一。

位于崂山区的张村河片区是重要的产业集
聚区，株洲路两侧企事业单位云集。在早晚高

峰，地铁 2 号线东韩站进出客流较为密集。以
往，早高峰时段，不少市民出了东韩站后都会等
待乘坐 631 路前往株洲路东片区。但 631 路因
线路较长，且途经多个堵点，导致早高峰时段车
厢异常拥挤。9月，针对东韩地铁站周边客流通
勤换乘需求，青岛创新开通首条高峰地铁接驳
微循环公交 423路。这条线路突破传统定点发
车形式，在早晚高峰实行多圈次不回场运行的
发车模式，既精准解决了周边上班族的通勤需
求，提高了车辆运行效率；又避免了平峰期间人
流量较少时的运力浪费，提高了现有公共交通
资源的利用率，推动行业节能增效。

公交地铁，不是简单的“你进我退”

■市民坐上新开通的421路公交。

■6号线一期开通半年来，累计
客运量约830万人次。梁 超 摄

■地铁车站内人流如织。

▶公交车站设在地铁口旁，方便市民换乘。

■■地铁列车在西海岸地铁列车在西海岸
快线上驰骋快线上驰骋。。


