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什么是TIR

TIR是建立在联合国公约
基础上的国际跨境货运领域全
球性海关便利通关系统。目
前，TIR公约在全球已有78个
缔约国。在该公约框架下，获
得TIR运输资质的企业可以仅
凭一张单据在TIR公约成员国
间畅通无阻，只需接受始发地
和目的地国家海关检查，途经
国一般情况下不再开箱查验

TIR有啥优势

相较海运、铁运和空运，
TIR公路运输具有一定的比较
优势。以青岛至俄罗斯方向为
例：从时间上看，TIR运输时长
约7天，而中欧班列至少需要
20天，海运通常情况下最快也
要1个多月，TIR分别比中欧班
列和海运节省2/3和 4/5的时
间；从运输成本看，TIR约为空
运价格的1/6

相比传统公路运输，TIR
运输实现了“门到门”“点对点”
精准运输，全程不换车、不倒
装、一车到门的方式，大幅缩短
运输时间，降低货损风险。同
时，企业无需缴纳过境关税担
保金，既减少货物在口岸滞留
时间，也降低企业运输成本

青岛TIR发展

2023年9月，青岛开通山东
首条TIR国际道路运输“中俄快
线”。经过近一年的培育，青岛
TIR国际公路运输通道建设迅速
起势，发运线路覆盖莫斯科、圣
彼得堡、叶卡捷琳堡等俄罗斯主
要城市以及白俄罗斯。迄今，青
岛已常态化开行“中俄快线”累
计超过120车次，发运规模居全
国首位

从发运总量看，今年上半年，
青岛TIR跨境运输发运量居省
内第一、全国第二，占全国三
成；从企业数量上看，青岛TIR
持证人资质企业数量在2023年
时只有2家，今年以来新增6家，
总数达到8家，一举跃升至全
国首位

青岛是新亚欧大陆桥经济走廊主要节点
城市和海上合作战略支点，在国家物流基础
设施网络中发挥着陆海联动、东西互济、承南
启北的重要作用。目前，生产服务型（港口
型）、商贸服务型、空港型等“四型”国家物流
枢纽已全部获批。“海陆空铁”四港联动的交
通物流和开放优势，为青岛畅通大循环、融入
全球产业链供应链开辟了一条条通道。

看海运通道：青岛扛牢国家和山东赋予
建设黄河流域对外开放重要门户的使命，依
托全省50个内陆港、100条海铁联运班列线路
有效整合沿黄九省（区）物流资源，成为沿黄
陆海大通道的重要动力源和便捷出海口。多
式联运发展全国领先，2023年集装箱海铁联
运完成220万标箱，连续九年居全国第一。

看陆铁通道：截至2023年底，青岛常态化
开行21条国际班列线路，中欧班列通达上合组
织和共建“一带一路”23个国家、54个城市。上
合示范区常态化开行TIR跨境运输业务。

看空运通道：青岛拥有山东省首座4F级
机场。截至2023年底，青岛机场累计开通郑
州、鄂州、纽约、多伦多等18条货运航线，搭建
了长沙-青岛-仁川、曼谷-郑州-青岛等空空
中转航线。凭借齐全的口岸功能、便捷的航
线网络和高效的通关环境，青岛加速迈进北
方航空物流转运中心。

得益于“枢纽+通道+网络”现代物流运行

体系加快构建，青岛枢纽经济规模不断壮
大。2023年，青岛物流业增加值突破1600亿
元，占GDP的比重超过10%，形成临空经济示
范区、董家口经济示范区、即墨国际陆港、上
合示范区、山东自贸试验区青岛片区五大枢
纽经济区。

综合实力强、产业基础好、开放优势足、
门户地位重……这些“加分项”，让青岛在
2024年国家综合货运枢纽补链强链支持城市
竞争性评审中成功胜出。

面对更高水平开放发展对国际物流大通
道的需求，青岛还需强化“海陆空铁”的联动协
同发展，重点补齐综合货运枢纽、集疏运线路
设施短板，强化技术装备和信息化赋能，加快
铁水、陆空、公铁多种联运方式发展，实现多种
运输方式深度融合发展，持续优化货物运输结
构。同时，持续构建畅达全球海运服务网络，
贯通面向上合组织国家的陆路运输大动脉，拓
展通达沿黄城市和边疆地区的境内运输通道，
完善国际航空网络，丰富多式联运服务网络，
加快打造互联互通、便捷顺畅、经济高效、绿色
集约、智能先进、保障有力的综合货运枢纽体
系，推动交通物流提质降本增效。

物畅其流，货通天下。随着四港联动优
势充分发挥，青岛将创新枢纽经济发展模式，
不断提升全球资源配置能力，加快构建东西
双向互济、陆海内外联动的开放格局。

发挥四港联动优势，做大做强枢纽经济
周建亮

开通中俄、中吉乌两条线路，“中俄快线”发运规模、持证人资质企业数量居全国首位——

驶往TIR蓝海，青岛发力“第四物流通道”
□青岛日报/观海新闻记者 周建亮

日前，4辆满载医用产品的集装箱运输车辆，在胶州海关监管下从传化（上合）国际物流港
起运，经新疆伊尔克什坦口岸进入吉尔吉斯斯坦境内，最终驶往乌兹别克斯坦首都塔什干。此
次行程计划用时7天，全程采用TIR运输模式。至此，继“中俄快线”之后，青岛成功开通第二条
TIR运输路径——中吉乌，为青岛及东部沿海地区货物进入中亚市场开辟了新通道。

这是青岛持续发力国际物流大通道建设、推动开放能级不断提升的一个缩影。
去年以来，青岛依托中国传化（上合）国际物流港，加快打造TIR国际道路运输集结中心，

促进国际道路运输通关便利化，TIR新模式实现了从无到有，并彰显出蓬勃旺盛的“生长力”，
为青岛加速构建海陆空铁“四港联动”国际物流大通道注入了新动能，也为上合示范区加快建
设上合国际枢纽港，搭建中国企业走向上合组织国家的“母港”和上合组织国家面向亚太市场
的“出海口”提供了支撑。

国际道路运输是除航运、铁路、航空之外
的“第四物流通道”。随着共建“一带一路”深
入推进，运输服务市场规模不断扩大，经济主
体对国际道路运输的需求正从“走得了、运得
出”，向“走得安全、走得便利”转变。

TIR是建立在联合国公约基础上的国际
跨境货运领域全球性海关便利通关系统。
2016年7月，中国正式加入联合国《TIR证国
际货物运输海关公约》（简称“TIR公约”），成
为该公约第70个缔约国。目前，TIR公约在
全球已有78个缔约国。在该公约框架下，获
得 TIR 运输资质的企业可以仅凭一张单据
在TIR公约成员国间畅通无阻，只需接受始
发地和目的地国家海关检查，途经国一般情
况下不再开箱查验。

2023 年 2 月，以中国郑州—俄罗斯莫斯

科线路TIR双向直达运输成功运行为标志，
中国TIR运输进入了市场化、常态化运行的
新发展阶段。

2023 年 9 月，青岛开通山东首条 TIR 国
际道路运输“中俄快线”。经过近一年的培育，
青岛TIR国际公路运输通道建设迅速起势，
发运线路覆盖莫斯科、圣彼得堡、叶卡捷琳堡
等俄罗斯主要城市以及白俄罗斯。迄今，青
岛西海岸利达物流有限公司、青岛兴元顺达
运输有限责任公司、青岛远博物流有限公司
等3家承运企业已常态化开行“中俄快线”累
计超过120车次，发运规模居全国首位，累计
出口贸易额6700余万元。

从发运总量看，今年上半年，青岛 TIR
跨境运输发运量居省内第一、全国第二，占全
国三成。

通道建设：一年迅速起势

任何一种运输方式都有优势和劣势。
比如，铁路和水路的优势是运输量大、运输
成本低，但运输灵活性低。特别是水路运输
速度慢，受航道和气候影响较大。航空运输
速度快，但运输量小、运输成本高。公路运
输的优点是短途灵活，周转方便，装卸便捷，
缺点是运输量小。货主在选择运输方式时，
一般都会根据货物特点选择性价比最高的
方式，宜水则水、宜空则空。

相较海运、铁运和空运，TIR公路运输具
有一定的比较优势。以青岛至俄罗斯方向
为例：从时间上看，TIR 运输时长约 7 天，而
中欧班列至少需要20天，海运通常情况下最
快也要 1 个多月，TIR 分别比中欧班列和海
运节省 2/3和 4/5的时间；从运输成本上看，
TIR约为空运价格的1/6。

当下，TIR方兴未艾，或许还与国际形势
等因素有一定的关联。

今年以来，受红海冲突等因素影响，海
运费用飙升且运输周期延长，很多欧洲托运
人转向中欧班列等铁路运输方式，导致中欧
班列火爆，一舱难求。此外，不少海外市场
不同程度存在基础设施落后情况，叠加接驳
问题、班列线路运营组织、地缘政治等多重
因素，一定程度上影响着跨境运输的时效。
在某些品类、某些运输路线上，中欧班列并
非最优选择。

在此背景下，TIR运输为货品单价高（如
手机、电脑、精密仪器等）、对时效要求高和
单次批量小（如生鲜果蔬、肉类、冷冻食品
等）的企业提供了更经济高效、快捷灵活的
国际物流运输方式。

据了解，传统运输方式很难实现“门到
门”跨多国运输，每次出入关都要经历申报
查验、吊装换车等程序。相比传统公路运
输，TIR 运输实现了“门到门”“点对点”精
准运输，全程不换车、不倒装、一车到门的
方式，大幅缩短运输时间，降低货损风险。
同时，企业无需缴纳过境关税担保金，既减
少货物在口岸滞留时间，也降低企业运输
成本。

目前，青岛TIR运输出口的货物品类涵
盖了电子设备、汽车配件、机械设备、食品、
水果、百货、医药品等。“水果对运输温度与
时效要求极高，传统运输方式很难保持新
鲜。而 TIR 运输模式可以直达当地商家门
口，全程冷链保鲜，更加适合生鲜货物的出
口需求。”传化上合（青岛）国际经贸有限公
司招商运营总监梁天潇介绍。

青岛诚发伟业物流有限公司此次通过
中吉乌通道运输的货物为易碎医疗用品。
因订单需求较为急迫，为避免二次装卸产生
货损，委托方指定使用 TIR 运输方式，并与
运输企业共同设计了装载加固方案。

门到门：全程不倒装不卸货

按照《2023 中国 TIR 运输发展报告》预
测，TIR 运输正在成为我国国际道路货物运
输市场未来发展的重要方向和载体形式。从
青岛的情况来看，越来越多的企业也正在积
极投身这片蓝海。

作为TIR赛道抢先布局的先行者，青岛西
海岸利达物流有限公司正在谋划扩大发展规
模。青岛西海岸利达物流有限公司成立于
2016年，主营业务为集装箱冷链专用运输，是
青岛 TIR“中俄专线”的主要承运企业。2023
年，企业取得TIR资质后，立即与国内外企业
签订合作协议，购买车辆，设立口岸和俄罗斯
办事处。经过一年的探索，公司已拥有TIR车
辆55部，国际道路运输营业额稳步增长。“TIR
为企业发展开辟了新赛道，公司的发展重心正
逐步由国内运输转向TIR。下一步，我们计划
继续扩大车辆规模，完善俄罗斯办事处功能，
寻求更多进出口贸易机会，推动企业从单一的
运输服务向供应链商贸一体化企业转变。”谈
及未来市场前景，公司总经理王泓久表示非常
有信心。

TIR 运输属于国际道路运输的细分市
场。根据我国《道路运输条例》和《国际道路运
输管理规定》的相关要求，TIR市场主体（TIR
证持证人）首先应当具备国际道路运输企业资
质。记者从市运输事业发展中心了解到，今
年，青岛新增国际道路运输资质备案企业 17
家，全市备案企业总数达到 30 家，居全省首
位。在青岛西海岸利达物流有限公司等“头
雁”企业的带动下，一些道路运输企业纷纷申

请开拓TIR国际公路运输业务，全市TIR持证
人资质企业数量由2023年时的2家，增至今年
的8家，一举跃升至全国首位。今年8月，青岛
顺泽汽车综合性能检测有限公司顺利完成

《TIR公约》车辆检测设备调试，具备受理TIR
车辆检测条件，成为全国第八家、省内第一家
TIR车辆检测机构。

“以中俄快线单车发运量为例，基本上一
辆车装载货物 21 吨。单从货量看，TIR 在青
岛物流运输体系中占比不大。但作为‘第四
物流通道’，国际道路运输可以为跨境电商货
物往来提供更方便灵活的物流方案，提升了
青岛跨境物流综合承载能力，将为国际间的
货物运输和贸易往来提供新的动力。”市运输
事业发展中心相关负责人表示，在推动共建

“一带一路”高质量发展背景下，TIR 国际公
路运输将与航空、中欧班列等实现有效互补
和资源共享，有利于促进国际物流运输方式
多样化发展，对青岛延伸“班列+TIR”服务链
条、打造多位一体运输格局、畅通国际陆路物
流大通道、做强枢纽经济等具有重要意义。

前不久，青岛荣获2024年国家综合货运枢
纽补链强链支持城市，这为青岛拓展国际物流
大通道带来新契机。今年，在引导培育运输企
业拓展国际道路运输业务规模的基础上，青岛
将做优做强TIR“中俄快线”、中吉乌新路径，
探索开通中蒙、中巴等新通道，持续提升跨国
贸易物流服务水平，促进TIR国际公路运输与
园区业务深度融合，更好支撑服务上合示范区
建设和共建“一带一路”高质量发展。

加速规模化：参与者不断涌入

记者手记

■一辆TIR运输车辆驶出上合示范区监管作业场所。

■海关关员现场监管验放上合示范区TIR车辆。 翟乃超 摄

■今年8月，青岛成功开通第二
条TIR运输路径。图为满载医用产
品的集装箱TIR运输车辆从传化（上
合）国际物流港起运。


