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打通断点，畅通区域“微循环”

城市的主干道就像一条条“大动脉”，贯穿全城，搭建
起城市基本道路构架，许多次干道及支路则形成一条条

“毛细血管”，只有打通这些脉络连接，城区交通才会点线
贯通、四通八达。

之前，市北浮山后片区同德路驶至劲松三路路口就
无法继续向东通行，使得同德路对浮山后片区东西方向
交通分流的贡献度有限。如今，随着同德路劲松三路至
劲松五路路段施工结束并交付使用，该区域东西通行效
率得以明显提升。

日前，记者在同德路实地体验，新贯通的双向四车道
往来更加通畅。“浮山后片区人口集中，车流密度大，一直
以来都是我们关注的重点。原有道路已经不能满足市民
的出行需求，唯有不断完善路网，打通未贯通路才是治本
良策。”市北交警大队副大队长李国颂介绍，打通后的同
德路，可以有效缓解合肥路和滁州路的交通压力，为市民
避开合肥路齐鲁医院堵点，让东西方向的交通更顺畅。
经过此处的车辆，可以通过同德路驶入劲松五路，避开劲
松三路滁州路、劲松三路合肥路以及黑龙江路同德路至
劲松五路区间的堵点，在出行效率上有了明显提升。

道路“毛细血管”深入城市各角落，它们的持续打通，
不断放大着区域“微循环”的作用。8 月 11 日，李沧区枣
园路打通工程（虎山路至金水路段）正式竣工通车，较原
定通车计划提前 2 个月。记者了解到，枣园路打通工程

（虎山路至金水路段）是2023年青岛市城市更新建设重点
项目，是畅通市民出行环境、提高出行体验的重要民生工
程。近日，记者在枣园路与上苑路路口看到，过往车辆行
驶在枣园路双向四车道上十分顺畅。枣园路南起向阳
路，北至金水路，与夏庄路、京口路共同组成李村商圈北
向对外联系的重要通道。

“这条路改造好后，一改之前逢上下班就堵的状况。”
家住保利中央公园小区的市民张先生说，以前这条道路
只有双向两车道，早晚高峰时十分拥堵。“之前看着自己
的家就在眼前，但就是干着急，一时半会儿回不去。现在
双车道变四车道，不光是回家的路通畅了，我们住户的心
里也畅快了。”张先生表示。记者了解到，枣园路的打通
不仅解决了枣园路北段居民家门口的道路拥堵问题，以
后市民开车从金水路转弯，沿着枣园路一路向南，能直接
驶入向阳路，进入李村商圈；也可以直接开车从枣园路北
段的金水路、上苑路行驶到李村商圈的核心区域，节约不
少时间与路程。

李沧区市政设施建设指挥部工作人员、枣园路打通
项目负责人辛若嵘介绍，道路通车后，将有效改善枣园
路、虎山路至金水路段交通拥堵状况，为道路沿线居民正
常生产、生活提供了有力保障，提升了李村商圈核心区对
外交通出行效率，完善了区域交通“毛细”路网。

自攻坚行动开展以来，青岛不断补足城市市政设施
的关键短板。据统计，青岛目前已实施市政道路建设工
程90余个，跨海大桥高架路二期、唐河路-安顺路打通工
程等10条骨干道路实现通车，重庆路快速路、胶州湾第二
隧道等工程加速推进，打通52条未贯通道路，全力畅通城
市交通“主动脉”“微循环”。

专家指出，当前，城市发展由大规模增量扩张转向存
量提质，一方面是由于城市发展空间日趋饱和、交通拥堵
等一系列现实问题的存在；另一方面也是为了回应新产
业和新业态不断涌现、市民对生活品质的要求不断提升
等新情况、新需求。在此背景下，实施城市更新成为缓解
这些矛盾的必由之路，而打通未贯通道路，疏浚“毛细血
管”，是对存量路网资源的更新和挖潜，也是力图通过“打
通一处堵点，盘活一片路网”来进一步提升城市精细化管
理水平。

加密“路网”，提升可达性和可步行性

有专家认为，一个城市的路网结构可喻为“金字塔”，
由快速路、主干道、次干道和支路组成。快速路是连接城
市组团的纽带，以交通为目的，起到快速连接中心城区与
次中心的作用。城市主干道以到达为目的，满足疏通城
市交通大容量的需要，而次干道和支路是城市交通的“毛
细血管”，可大大缓解城市主干道交通拥挤的状况。

在东京，很难找到一条正南正北、横贯东西的主干
道，反而是小马路触目皆是。这些“毛细血管”般的小马
路条条通畅，只要路口没有“此路不通”的标识，即使道宽
仅可通过一辆车，也可以放心地朝里面开，不会因对向来
车出现“进退两难”的窘境。

纽伯里街是美国波士顿最知名的购物街之一，从公
共花园到马萨诸塞州大道，纽伯里街沿线与多条主干道
交叉，形成了四通八达的路网。牛津街是英国伦敦最繁
忙的购物街道之一，云集了超过300家大型商场，牛津街
的公共巴士、出租车很多，为伦敦中心提供了一条重要的
交通干线，每小时有 50辆公共汽车运行，4个地铁站与 5
条线路相连，但这条街道，只有不到两公里。

细察可看出，这些国际大都市的城市道路有一个共
同特点：“窄马路、密路网”。街区之间，住宅区的楼与楼
之间，各类大型建筑物之间，都会留有或宽或窄的道路，
并且互联成网，其中一条堵塞时，可以及时选择另外的出
路，车辆得以及时分流。

“密路网”除了可以缓解城市拥堵之外，对于商业发
展也至关重要。美国规划学者阿兰·B·雅各布斯在《伟大
的街道》一书中写道：“最优秀的街道能给人带来强烈、持
久、积极的印象；它们抓住你的眼睛和想象。这里是快乐
的地带，让人们不知不觉希望故地重游。”

空间距离可以对人们的消费心理产生潜移默化的影
响，“宽街无闹市，窄巷存旺铺”说的就是这一道理。路网
密度越高，交通可达性和可步行性就越强，也让布局更多
商铺成为可能。与此同时，更高密度的商铺可以吸引更
多人流，营造更浓厚的商业氛围。

有研究指出，路网密度一方面会影响出行速度，也就
是交通的可达性以及商品和服务的可获得性；另一方面
会影响出行频率，比如不少关于日本和美国的大数据统

计发现，当地的非通勤出行不仅频率高、离居住地近，而
且对服务业消费和就业的带动作用十分明显。

道路是城市最重要的基础设施之一，是城市形态与
功能分布的骨架，也是交通运行的基础和载体。路网结
构不合理，交通控制和管理将变得艰难，管理效果也会很
大程度上受到影响。明明直线距离仅有一两百米，但就
是因为种种原因两端的道路难以“握手”，导致需多绕行
一两公里；本来宽敞的道路一到了某处就突然少了两个
车道，出现了“梗阻”，导致常态化拥堵……作为畅通市民
出行环境，群众看得见、摸得着的民生工程，这类未贯通
道路，是道路网络中的“断点”，也是市民出行的“堵点”，
更是影响城市品质的“痛点”。近年来，我市每年都将打
通未贯通道路作为重点工作来部署、推动，进一步补足市
政基础设施短板，加强城市不同片区之间的交通联系，盘
活城市空间，带动周边经济发展。

分流减压，挖掘支小道路潜力

在城市交通中，“毛细血管”的潜力不容小觑。每到
旅游旺季，青岛前海一线的交通压力骤增，莱阳路、文登
路、南海路、岞山路、延安一路……这些进出海边的必经
之路，也是交警部门关注的重点。“之前途经岞山路，经
常因为错不开车而导致拥堵，现在调整为南向北单行，
堵点彻底解决，通行很顺畅。”出租车司机赵师傅说。
今年 8 月，岞山路调整为南向北单行，同步完善标志、标
线，缓解香港西路东向西交通运行压力。同时调整延安
一路岞山路、文登路延安一路路口标志、标线。方案实施
后，岞山路通行秩序得到改善，武昌路高峰小时流量为
1021辆，较优化前提升15.1%。

“实施单向通行，能够简化路口交通组织，可以减少
交叉口冲突点、降低事故率，提高行车安全；同时，还能够
提高支小道路利用率，均衡路网流量，有助于缓解道路停
车问题。”青岛理工大学建筑与城乡规划学院教授韩青介

绍，上海是国内最早引入单向交通并开展相关研究的城
市之一，上世纪 80 年代即开始尝试单向交通管理模式。
上海市公安局交通警察总队在认真评估单向交通实施效
果的基础上，积极听取相关部门及市民意见、建议，以疏
通、治理区域性交通拥堵，提高支小道路利用为重点，深
入挖掘支小道路“毛细血管”潜力，完善区域性路网结构，
提升道路通行效率。

香港寸土寸金，人口和建筑的密集程度是世界少有
的，虽如此，香港交通拥堵情况却并不严重。在香港几乎
见不到四车道以上的马路，大部分道路都是两车道且很
多路段是单行道，道路虽窄，但层次分明，立体交通非常
发达，双层路、回转线、高架桥比比皆是。陆续建成的干
线道路，加之密密麻麻分布在香港楼宇间的“毛细血管”，
为香港道路畅通提供了强力保障。

单向交通是一种行之有效的缓解交通拥堵方法，就
像人体的毛细血管一样，小路打通了，主干道才能更加顺
畅。当然，要根治交通拥堵，也需要交通管理的精细化和
智能化，大力发展公共交通，建立立体交通体系。

作为可以有效缓解区域拥堵的“毛细血管”，管理部
门应不断加强支小道路的规范治理，保障畅通有序。“通
过有机更新，利用‘城市针灸’的方式让道路焕发新生活
力。”韩青认为，未来，在街区更新的同时，不应遗漏对交
通条件改善的考量，针对不断出现的机非混行、违章停
车等突出难题，加强对道路设施的精细化设计与改造，
让道路交通运行状况向着高效、有序、安全、绿色的方向
迈进。

为城市道路系统增加更多“毛细血管”，强化次支路
为主干路网分流减压和增加可选路径的功能，可使路网
流量更均衡，提高整个城市道路系统的运行效率、城市的
通透性和微循环能力，从而可解决交通路网布局问题，达
到有效缓解拥堵的效果。同时，便利的通达性也将带动
区域“烟火气”的生成，为“闹市、旺铺”导入流量，促进商
业发展。

随着城市更新建设的推进，青岛52条未贯通道路打通，“路网密度”的提升为市民出行、交通
疏堵、流量导入提供了更多便利

打通城市“毛细血管”：让“微循环”更畅行
□青岛日报/观海新闻记者 梁 超

西起延川路、东至
灵川路的合水路，全长

393米，开通后有效加强了
与铜川路、金川路等道路的交

通联系，进一步提升了周边居民出行的便捷度；
同德路(劲松三路—劲松五路段）的打通，为浮山后片区东

西方向通行提供了一个新选择，有效缓解了周边道路拥堵状况；
枣园路（虎山路—金水路段）的竣工通车，有效改善了枣园

路、虎山路至金水路段的通行条件，提升了李村商圈核心区的出行
效率；

……
随着青岛城市更新和城市建设三年攻坚行动的持续推进，唐河

路-安顺路打通工程、跨海大桥高架路二期、辽阳路快速路等市级重
点项目顺利通车，城市交通“主动脉”不断延伸拓展。与此同时，连
通着千家万户的“毛细血管”道路也不断打通，加强了城市主次

干道之间的互联互通，让城市路网更完善、市民出行可选择
路径更丰富，进一步提升了交通的可达性和可步行性，

方便商业区域导入人流、物流。可以说，纵横交错
的路网，为打造宜居宜业宜游高品质湾区城

市提供了有力支撑。

■打通后的崂山区峻岭路。 本报资料照片

■枣园路通车，提升了李村商圈核心区对外
交通出行效率。 梁 超 摄

■同德路通车后，有效缓解了合肥路和
滁州路的交通压力。 梁 超 摄

▲打通后的
李沧区合水路。
本报资料照片

◀青岛老城
区支路纵横，一定
程度上缓解了区
域交通拥堵。

刘 栋 摄


