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青岛轨道覆盖通勤比重一年
增长8%

居住地与就业地的空间关系是城市空间
布局的重要依据，居住地与就业地的职住分
离导致高时耗、长距离通勤特征明显。到站
时间间隔短、运行速度快、服务水平高、不受
天气因素影响……在城市公共交通体系中，
相较公共汽车、自驾等方式，轨道交通可以实
现准点快速通勤，成为备受青睐的绿色交通
工具。

放眼世界，纽约、柏林、巴黎、伦敦和东京
等国外大城市，都已形成完善的轨道交通线
网，且能很好地与城市公共交通衔接，实现了
郊区、卫星城及新城同中心城之间快速、便捷
和大运量的交通功能。从国内城市看，地铁
也是很多城市的骨干通勤工具。中国城市轨
道交通协会发布的《城市轨道交通2022年度
统计和分析报告》显示，2022年，上海、深圳、
广州、杭州、成都、南京、南宁、南昌、北京、武
汉 10 个城市城轨交通客运量占公共交通的
分担比率均超过50%。

而在长三角地区，地铁通勤已从市内进
入到市际互通时代。早在2013年，上海轨道
交通11号线延伸至苏州昆山，成为中国首段
跨省地铁线路。如今，昆山与上海间地铁日
均通勤量已达6万多人次。今年6月，苏州轨
道交通11号线正式投入运营，并与上海轨道
交通11号线实现无缝换乘，长三角核心城市
间首次实现地铁系统跨省互联互通，上海与
苏州开启地铁同城时代。

基于此，《中国主要城市通勤监测报告》
自推出以来便将轨道覆盖通勤比重列入重要
监测指标。按照该报告定义，轨道覆盖通勤
比重是指居住地和就业地两端均在轨道站点
800 米覆盖范围内的中心城区通勤人口比
重，体现了轨道线网与职住空间组织的匹配
度，覆盖通勤比重越高，说明轨道对职住空间
支撑作用越好。

报告显示，2022 年，41 个运营地铁城市
中800米轨道覆盖通勤比重总体平均水平是
19%，同比增加两个百分点。其中，深圳 800
米轨道覆盖通勤比重达到 35%，同比增加
6 个百分点，跃升为轨道覆盖通勤比重最高
的城市。第二位成都达到 34%，第三位武汉
33%，第四位广州 31%。青岛、杭州轨道覆盖
通勤比重均达到29%。

与 2021年的 21%相比，青岛轨道覆盖通
勤比重同比增加 8 个百分点，印证了地铁线
网对职住空间的支撑作用正越来越大，乘坐
地铁通勤上下班的人群不断扩大。

2022 年年底开通的 4 号线，作为青岛首
条横贯东西的轨道交通大动脉，开通后缓解
了胶宁高架路、辽阳路等东西向道路的交通
压力，提高了主城区出行便利度，成为沿线
区域市民上下班通勤的“最优选”。目前，4
号线日均客流 10万余人次，仅次于 1号线、2
号线、3号线，在线网中跃居第四位。家住错
埠岭小区的封永忠就是 4 号线的一名“铁
粉”。4 号线开通后，他果断放下私家车，每
天早晨从家步行不到5分钟就来到地铁错埠
岭站，坐上地铁后半小时就到了辽阳东路车
站，下车后再步行三分钟就能到达单位。而
在4号线开通前，封永忠要么乘坐公交，要么
开车前往位于深圳路辽阳东路附近的办公
室。乘坐公交来回换乘不方便，沿途还要经
过多个堵点，单程要花费一个多小时。开私
家车能少花不少时间，但费用较大。“现在坐
地铁上下班省时省钱省心，真正感觉到了生
活在地铁城市的获得感和幸福感。”封永
忠说。

“身处地铁时代，通勤速度快了，也让生

活‘慢了’。”对市民崔娜来说，2 号线改善了
她的生活节奏。崔娜家住燕儿岛路，单位在
芝泉路。看似不远的通勤距离，往往因为堵
车而花费大量的通勤时间。2 号线开通后，
她从堵车的日子中解脱出来。“我不再步履匆
匆，早晨可以悠闲地吃顿早餐，晚上还有时间
带孩子出去遛弯。”在崔娜看来，地铁帮她省
下的时间，可以让她更从容地面对生活。

青岛地铁公共交通分担率
连续三年跃升

自2015年开通首条地铁以来，青岛每年
都有新线或新段开通，线网不断完善加密，成
为国内地铁发展最快的城市之一。截至
2022年底，青岛地铁开通线路7条，运营里程
达 315 公里，稳居国内前十、北方第二。目
前，地铁线网通达七区一市，贯通胶州湾东
岸、西岸和北岸，站点覆盖胶东机场、青岛北
站、青岛站、红岛站等主要交通枢纽和重点商
圈、景区，季节性延时后与国铁衔接覆盖率增
加 至 99.47% ，与 航 班 衔 接 覆 盖 率 增 加 至
86.11%。

线网通达不仅带来了轨道覆盖通勤占比
提升，还提升了绿色出行吸引力，助力青岛持
续释放国家公交都市建设示范城市效能。

从客运量看，2022 年，青岛地铁线网总
客运量2.83亿人次，日均客运量77.5万人次，
同比增长14.72%。其中，2021年年底全线开
通的1号线，是线网中的“流量担当”。目前，
1号线工作日最高客运量达52.35万人次，最
小行车间隔为2分35秒。1号线起自西海岸
新区王家港站，终至城阳区东郭庄站，贯穿西
海岸、市南、市北、李沧、城阳五区，与2、3、4、
8、13号线便捷换乘，沿线连接西海岸汽车东
站、青岛站、青岛北站、汽车北站等交通枢纽，
打破了城区“边界”。青岛地铁集团运营公司
相关负责人介绍，1 号线开通后显著提高了
城市的通勤效率，以往单趟公交需要 2 个多
小时的通勤路程，乘坐 1 号线可节省时间近
1个小时。乘坐1号线通过胶州湾（团岛-凤
凰岛）仅需 6 分钟，相比自驾出行，通勤时间
大幅减少。

客运周转量（单位：人次公里）是衡量交
通运输企业运输工作量的另一项基本指标。
客运周转量即乘客人数与其运输距离的乘
积，该指标能比较全面、确切地反映运输的成
果和数量，是一个综合性指标，是计算运输成
本、客运收入、劳动生产率等指标的依据。据
统计，2022年青岛地铁线网日均客运周转量
达到792.47万人次公里，位列全国第12位。

公共交通分担率是轨道交通客运量占公
共交通的分担比率。从 2020 年的 18.4%，到
2021 年的 24.5%，再到 2022 年的 30%……三
年来，地铁的公共交通分担率持续跃升，客流
承载力越来越强。

今年，青岛地铁聚焦既有运营线路“微更
新”，一批未开通车站加速接入地铁线网。
6 月 30 日，2 号线一期工程海信桥站开通投
用，成为青岛地铁首个接入既有运营线路的
在建车站。7 月 25 日，1 号线西镇站开通。
8 月31日，4号线观象山（市立医院）站启用，
车站D、E出入口开门纳客，被誉为“金腰带”
的4号线全线25座车站全部投入运营。观象
山（市立医院）站成为继海泊桥（海慈医疗）站
后，连接地铁 1 号线、4 号线的另一座换乘
站。青岛地铁线网换乘车站增至14座，网络
通达性进一步增强，车站辐射区域内的公共
交通压力得到再释放。

目前，位于西海岸新区的地铁13号线二
期北段正在试运行，计划10月开通。工程全
长约2.53公里，设地下车站两座（嘉陵江西路
站、香江路站），开通后将在井冈山路站与地
铁 13 号线一期及二期南段相连。线路自北
向南串联香江路商圈、井冈山路商圈，辐射周
边一众居民社区、中小学校、商业区，将极大

提高沿线市民出行效率。届时，青岛地铁运
营车站将达到150个。

推动站城融合，更好发挥
轨道交通对职住空间支撑作用

“80%通勤者45分钟可达”是城市运行效
率和居民生活品质的衡量标准，也是改善城
市人居环境的重要目标。

作为实现通勤便捷可达的关键交通方
式，以星罗棋布的地铁车站为节点，地铁对城
市空间格局演变起到重要的支撑作用。从通
勤功能来看，近郊新城的地铁车站对出行距
离的分布有着显著影响，车站周边区域的长
距离出行比例明显高于其他区域。由于轨道
交通出行时间可靠，近郊新城轨道交通车站
周边集聚了更多在中心城区或其他轨道交通

可到达地区工作的通勤人口，从而在郊区轨
道交通条件好的地区形成大型居住区的蔓
延，增加了大于45分钟的通勤人口。

如何用好轨道交通“引擎”，促进职住平
衡，进一步优化城市空间格局？以 TOD 理
念为指引，加大站城融合发展成为“关键
一招”。

《中国城市轨道交通沿线发展态势年度
报告（2021）》研究成果表明，车站周边用地
的不同功能可以产生不同时间、不同目的的
出行特征，形成廊道上较为均衡的客流需
求，可以有效促进轨道线路运营效益的提
升，使得轨道交通“时时刻刻有人坐”。该报
告同时指出，与国外相比，国内轨道站点周
边尚未形成高强度开发模式和明显的聚集
效应。究其原因，一是大部分城区线路为先
有城，后有线，站点周边用地规模及功能调
整余地有限，导致大部分城区站点呈现原有
用地特征；二是一些外围新城线路，核心区
站点周边人口岗位聚集度较高，其他站点用
地开发及建设时序较长，导致站点周边人口
岗位稀疏。

青岛面临着同样的挑战。与深圳、成都
等城市相比，青岛轨道覆盖通勤占比有很大
的“成长”空间。

目前，青岛地铁在建线路达到10条、188

公里，从主城向即墨、胶州、城阳等区市不断
延伸辐射。其中，地铁三期规划 7 条线路主
要围绕近郊新城布局。“以 TOD 理念为引
领，抓住线路建设的‘机遇期’和‘窗口期’，在
规划、建设、政策等多方面推动轨道站点周边
高强度开发，实现站城融合一体化发展。”南
京市城市与交通规划设计研究院山东分院院
长董兴武建议，在城区线路建设初期应同步
开展站点周边的城市更新，围绕站点调整用
地功能及建设规模；要根据公共交通容量确
定城市密度，按比例分配开发密度，并在就业
中心设置满足娱乐、服务、商业等日常功能需
求的混合街区。对于外围线路，优先围绕轨
道站点开展用地供给。要通过快捷通勤建立
紧凑的城市区域，将新区开发尽量靠近现有
建成区布局，避免城市无序蔓延，同时在短途
通勤距离内达到职住平衡。

立足后发优势，以三期规划线路获批开

建为契机，青岛提速推进以公共交通为导向
的 TOD 城市综合开发模式，发起地铁建设
和地铁沿线开发建设三年攻坚行动，力争三
年内启动 21 个 TOD 重点项目，推动站城融
合发展，更好发挥轨道交通对职住空间的支
撑作用。

今年以来，按照“站城一体、产业优先、
功能复合、综合运营”的理念，青岛地铁加强
资源市场化运作能力，谋划实施的 19 个
TOD 项目按计划推进。通过“一区一示范”
模式，在各区（市）核心点位布局高品质产业
空间，引导高端产业要素在轨道站点周边集
聚，与现有产业资源形成串联和互补，全力
推进青岛产业转型升级，为青岛培育经济发
展的新引擎，让更多的人工作和生活在地铁
两侧。

按照计划，到 2028 年，三期建设规划线
路全部建成后，东岸主城轨道交通网络将进
一步加密，搭建西岸、北岸城区网络骨架，青
岛地铁运营总里程将达到 503 公里，日均客
运量达到 500 万人次。届时，青岛将构建起

“以轨道交通为骨干、常规公交为主体、慢行
交通为补充、特色公交为亮点”的公共交通发
展模式和“安全可靠、经济适用、快速便捷、绿
色环保、智能高效”的公共交通服务体系，迈
进国内一流的公交都市建设示范城市。
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随着青岛轨道线网持续加密，为缓解地面交通压力、便捷市民出行、助推
城市“流量经济”注入了强劲动力

地铁通勤时代，如何改变城市节奏
□青岛日报/观海新闻首席记者 周建亮

7线交织，青岛地铁运营赛道加速释放“成网效应”，客流承载力持续增长。
今年1月至8月，青岛地铁线网总客运量达到3.1亿人次，超过去年全年，线网日均客流达127万人次。其中，7月、8月受

暑期、旅游旺季等因素叠加影响，线网日均客流稳定在160万人次至180万人次，公共交通分担率提升至48%，达到青岛地铁开
通运营近8年以来峰值。最高日客运量出现在5月1日，为224.43万人次。

通勤客流是支撑地铁客流的关键构成。今年8月，住房和城乡建设部城市交通基础设施监测与治理实验室、中国城市规划
设计研究院等单位联合发布的《2023年度中国主要城市通勤监测报告》显示，2022年，杭州、深圳年度新增轨道里程超过120公
里，轨道覆盖通勤提升6个百分点以上。青岛新增轨道里程不到40公里（即4号线，里程约30公里），但“穿心线路”有效改善了
线网结构，轨道覆盖通勤比重提升8个百分点，达到29%，成为年度增长最多的城市。

无论是客流冲“峰”，还是“年度增长最多”，都折射出一个越来越明显的趋势：随着线网加密，青岛地铁客流走廊承载力持续
增长。安全、准点和高效的地铁跃升为人们首选的出行工具，在城市公共交通体系中的骨干作用日益彰显，为缓解地面交通压
力、便捷市民出行、助推城市“流量经济”注入了强劲动力。

■8月底开通的观象山（市立医院）站与老城区景色相得益彰。

青岛地铁客流
承载力持续提升

■青岛地铁站内乘客络绎不绝。

■9月2日，青岛地铁三期工程首
台双模盾构机“鲲鹏号”从山东省在建
最大体量车站——闫家山站始发。图
为盾构机管片拼装现场。

■地铁列车上满载着乘客。


