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文 史

1914年被看作是世界近现代史上一道重要分水岭——“世界终结之年”，20世纪诸多重大事件肇始于此。回望那个世界走向撕裂与瓦解的波谲云诡的年代，中国东部沿海“鸿蒙初开”的
城市青岛的命运也在这场世界历史变局中遭遇又一次身不由己的转折。

这一年，改写青岛命运的既不是这方土地的主人中国，也不是声称租借胶州湾99年的德国，而是野心“雄飞海外”的日本。彼时结束德国十七年殖民史的青岛，依然摆脱不了屈辱的命运：
1914年11月，日本击败德国，占领胶澳租借地，使青岛及胶济铁路沿线地区均沦为其殖民地。在中国人民坚持抗争之下，1922年12月10日，中国政府收回行政权，青岛回归方得以实现。

这次并不彻底的回归作为一个重要的时间点，是日本在青岛第一次统治时期的终结，也成为青岛城市发展路径再度转向的见证。全国档案领军人才、青岛市政协文史研究会副会长杨来青
在其所著《图说老青岛：日本第一次统治时期》中提出：至1922年青岛回归，作为日本经济殖民地长达八年的青岛，“工业化程度畸形提高，已成为中国特别是华北新兴的工业城市，初步实现了
由商贸经济向工商经济的转型。”

杨来青从全国乃至世界的格局和视野出发，梳理1922年之前城市在政治、经济、社会生活领域发生的嬗变，在图文并茂的基础性史料的展开中，引领读者重回百年前的城市历史现场，厘清
基本史实，更加清晰、客观而深入地了解与思考这段历史。

1922：百年前的青岛在世界变局中
□青岛日报/观海新闻记者 李 魏

置青岛于世界历史格局与版图中
“日本第一次统治时期，

青岛在改变世界历史进程中
发挥了非常重要的作用。”

在杨来青看来，青岛的城市历史研究，不
能孤立地就事论事，仅仅停留于某一条街道
或某一座建筑，而必须置于纷繁的世界历史
格局与版图中，用国际视野来观察青岛，从世
界意义去解读城市。

而看青岛问题的国际影响，没有什么比
高层亲历者的自白与陈述更为直接的了。在

《图说老青岛：日本第一次统治时期》中，杨来
青援引了刊发于日本影响力颇大的综合性刊
物《文艺春秋》1990 年 12 月号上的日本昭和
天皇《独白录》中的一段表述。《独白录》的主
题是日本与“二战”。在谈及太平洋战争的起
因时，日本昭和天皇直言不讳地称：“究其原
因，实已潜伏于远在第一次世界大战之后的
和平条约内容之中。日本所主张的人种平等
方案为列强所不容，黄白种族差别感依然残
存，如拒绝日本向加州移民等已足够激怒日
本国民，而强迫归还青岛亦是如此。”

日本昭和天皇所谓的“强迫归还青岛”，
指的就是日本在压力之下被迫放弃通过日德
战争及《凡尔赛和约》攫取的山东权益，于
1922 年华盛顿会议期间被迫同意归还青岛
一事。1921 年 11 月 25 日，华盛顿会议召开
仅半个月，裕仁摄政，不久日本便不得不答应
归还青岛，这无疑给这位日后的昭和天皇当
头一棒。以至于他在二战失败后将青岛问题
与激化日美矛盾且引发太平洋战争直接联系
在一起，将日本被迫归还青岛这一事件作为
发动太平洋战争的原因，可见青岛的“回归”，
对他以及日本刺激之大、影响之深。

“独白”不仅再次印证了“二战是一战的延
续”，也让我们对彼时的青岛有了一个新鲜的视
角，那就是：“日本第一次统治时期的青岛在
改变世界历史进程中发挥了非常重要的作用。”

另一份来自日本亚洲历史资料中心的史
料则进一步让我们看到 1914 年至 1922 年的
青岛所处的历史位置。这是1915年1月日本
外务省配属青岛守备军的参事官船越给加藤
高明外相的一份报告，报告提出，日本统治青
岛有两大目的：“第一，军政施行时期，从青岛
驱逐德国人势力并根绝之；第二，军政施行时
期，在青岛扶植日本人势力，使青岛成为日本
在北支那一带经济雄飞的出发点。”另外，在
日本提出的臭名昭著的“二十一条”及中日

《民四条约》谈判中，日本逼迫“中国政府允
诺，凡山东省内并沿海一带之地及岛屿地区，
概不让与或租与别国”。这一排他性的条文
也充分暴露了日本独霸山东并防范欧美列强
染指山东的真实意图。

杨来青认为：虽然交还青岛是日本必须履
行的国家承诺，但在中国追求日本利益最大化
和在山东排斥英、美等战略竞争对手势力，成
为日本以退为进的政治外交战略，在其第一次
统治青岛的八年间，这一战略从未改变。

经济地理视角中的青岛价值
“对日本而言，胶济铁路

是其侵略山东乃至中国的政治
工具。”

在一张日本青岛守备军民政部铁道部发

布的图片中，特别图示了从东京到北京间最
短的路线，而这条路线的海陆连接起点，就是
青岛。这张一百多年前的山东铁道海报，是
在呈示青岛在地理交通上的独特优势，也暗
自昭示了日本以青岛为起点，对整个华北地
区实施侵略扩张图谋的野心。

在日本军事侵占胶澳及胶济铁路占领区
后，其官方和民间机构对青岛、山东以及华北
进行了多次深入调查研究，最终形成了“将青
岛建成日本对华北经济侵略的商业桥头堡和
工业基地”的基本思想。

当时的日本学界普遍认为：中国之全国性
经济中心点为湖北汉口，青岛在其偏北方，距
离该中心点的直线距离约200日本里（1日本里
约等于 3.924公里），“难以说是有利的”。但
是，从黄河、长江两大经济流域的统一经济区
域中心点考虑，青岛与黄河流域经济中心点河
南省郑州直线距离不过140日本里，这与距离
郑州135日本里的天津、120日本里的海州比没
有太大差别；从青岛与中国政治中心的关系分
析，青岛距离北京的直线距离约为137日本里，
这比海州、上海等诸港远为有利；再从青岛海
上交通的价值分析，青岛位于中国中部地区以
北区域沿海的岸线上，可以毋庸置疑地断言占
据无可企及的绝佳地位……

最终的结论是：“从地理及交通方面
看，青岛的价值颇为巨大，青岛的前途颇有
希望。”

还是那位日本外务省派驻青岛守备军
的参事官船越，在到任前提交的另一份报告
中，把青岛定位于“华北通商交流枢纽之地、
对日及对欧贸易的据点和工业基地”。他认
为，在青岛发展贸易势力，应采取“低运费铁
道政策，……构建与支那中原地区的联络，
使青岛成为北部支那通商一大枢纽地，这是
最紧要关键之处”。同一年，就在船越的报
告提交前一个月，日本驻中国大使馆三等书
记官矢田七太郎在《山东省视察备忘录》中
也强调：青岛辟处山东一角，如果没有铁道
的联络，是经济上“无意味的场所”。这些观
点态度都促使日本采取措施恢复胶济铁路
运输能力。

一张1916年的日本明信片，记录下了当年
胶济铁路客货运输情况：那时通过胶济铁路运
往青岛的货物多为煤炭、焦炭、小麦、高粱、花
生及花生油、大豆及豆粕和豆油，还有烤烟、牛
及牛肉、鸡蛋、桐材、草帽编等，几乎都是生产
和生活所用的资源性物资；同时，运往山东腹
地的物资则多为棉纱、棉布、火柴、石油制品、
木材、大米、砂糖、卷烟等，大多为工业产品及
少量半成品，进口货物的价格较出口货物高出
10倍甚至100倍。帝国主义国家在山东地区掠
夺资源和倾销工业产品的概况一图可知。

这一资源掠夺与产品倾销并存、低价购
买物资和高价推销成品并存的现象说明，山
东区域经济已经成为世界资本主义殖民经济
体系的组成部分。对日本而言，胶济铁路绝
非经济机器，而是其侵略山东乃至中国的政
治工具。

杨来青在书中还公布了一张 1920 年日
本在华北地区扩张铁路网的地图，图中显示
了其妄图修筑的高密至徐州和济南至顺德两
条胶济铁路延长线的构想。其中，修建高密
至徐州的延长线，目的是将胶济铁路与海兰
线（海州至兰州，即陇海铁路）连接起来，使沿
线地区成为青岛港腹地，将青岛的经济影响
力延伸到内陆黄河流域地区。

而由于1922年青岛回归，上述两条铁路
终未动工。

超越德占时期的“繁荣”
“日本第一次统治时期，

青岛由德占时期的商业城市
转型为工商城市。”

据说，日本侵占胶澳及胶济铁路沿线地
区后，对德国人投入巨资修建铁路但未充分
开发其价值感到吃惊。随着胶济铁路全线
恢复通车，日本当局大力扶持日商深入山东
内地开发货源，大量贸易分支机构在各地开
设，青岛港贸易额也在 1916 年超过了德占
时期的最高水平……但单纯沿着这一路径
发展，青岛城市的经济功能并不会发生质的
改变。

发展工业，始终是一条必由之路。杨来
青告诉记者，日本第一次统治青岛时期，是城
市经济发展的一个高速增长期，最直接的体
现是城市工业的爆发式发展，当然，这一增长
的本质依然是日本在青岛实施的经济侵略。

侵占青岛之初，日本各界并非没有考虑
发展青岛工业问题，但对青岛发展工业的前
景曾持怀疑态度，主要顾虑一是本地缺乏能

源、工业原料；二是水资源的紧缺。但是很
快，日本在促进青岛工业发展方面采取了诸
多针对性举措：在台东镇西侧划出专门区域
作为工场地；在四方、沧口等地为日本纺织企
业提供大量土地，投入巨资开发白沙河水源
地，增加发电能力，并在土地、税收等方面采
取奖励政策，吸引大批日商投资设厂……

城市工业化加速发展的首要因素是政
治。正是狂热的军国主义和殖民思想，让日
本官方和民间对长期殖民青岛抱有信心，也
迫切希望通过壮大工业来巩固和扩大其在青
岛的统治。而彼时在“一战”中大发战争财，
也为日本资本输出、在青岛发展工业经济提
供了支撑。

1915 年后，青岛开办了大批日资棉纺、
榨油、蛋粉、精制盐、面粉、火柴等工厂，青岛
日企的产品以成本优势迅速抢占山东市场，
并吸引更多日商前来青岛办厂。青岛很快发
展成为东北地区以外中国北方仅次于天津的
第二大工业城市，实现了由商贸城市向工商
城市的转型。根据当时的统计，到1922年青
岛“回归”时，青岛棉纺企业纱锭数已超过 8
万锭，在全国占比超过 5%，开始跻身中国主
要纺织工业城市行列。

“日化”城市的“洋气”
“日本第一次统治时期，

青岛城市规模何以倍增。”

在1914年占领青岛之后，日本出现了“青
岛热”，在青岛的日侨呈现井喷式增长。一项
统计显示：在青岛的日本人数量1913年为316
人，1914年为 2384人，到 1922年青岛“回归”
之年，爆增到24112人，占到当年在中国的日
本人总数的三分之一以上。外来日本人激增
导致房租费用飞涨，有史料统计：当时日本人
每月在青岛的租房费用达4万多日元。为日
本人长期殖民青岛提供经营、生活保障，冠以

“大青岛”、“新市街”等名目的城市建设规划
应运而生，带来了城市规模的迅速扩大。

相关史料表明：所谓的“大青岛”“新市
街”，首先是设想将城市中心由静冈町（今中
山路南段）和山东路引向“大港”方向；其次是
扩大城市范围，将台东镇和四方附近地区纳
入市街范围，其目的是为日本移民和经济特
别是工业经济提供发展空间。

叶春墀所著 1922 年的《青岛概要》中提
到：日本第一次统治时期，青岛市区住宅大致
分三种，即：青岛区和别墅区的德国式、大包
岛区的华洋折中式、新市街及若鹤山（今贮水
山）附近的和洋折中式。为尽快容纳约 2 万
日本移民，房屋建筑进度很快，故其质量“较
之德人时代坚牢远逊”，“然所泽町（今堂邑
路）一带，如太古（洋行）、铃木、三井、正金（银
行）、邮局及将来之取引所、信托会社之建筑，
亦为青岛有数之建筑”。

杨来青表示，要特别纠正青岛人对于本
土历史的习惯性认知：谈及青岛城市历史街
区规划时，习惯将青岛城市与德国人联系在
一起。实际上在日本第一次统治时期，青岛
城市不仅实现了规模倍增，而且在“洋”式风
格上也有新的变化。彼时的日本，急于彻底
脱亚入欧以比肩欧美列强，非常看重在青岛
展现其“先进”与“文明”的国家形象。这可以
解释为什么青岛在这一时期会出现规划有
序、功能完备的新市街等日本街区；日本中学
校舍、公立市场大楼等西式建筑成批建成；

“和洋折中式”住宅、商铺而不是其本土简陋
的木质民宅遍布青岛。同样，为什么妓院等
有损其国家形象的丑陋之所被圈设于“三业”
指定地，一些来自社会底层的日本人也被冠
以“流浪汉”之名加以管制、驱逐……

100年前历史性时刻
“青岛回归是不彻底的回归。”

1922 年 12 月 10 日上午 11 时，青岛行政
接收仪式在日本青岛守备军司令部会议厅

（今沂水路 11 号“老市府”）举行。12 时，日
本国旗自楼顶降下，升中国国旗。海上军
舰同时鸣炮致敬……同日，日本驻青总领
事馆设立，馆址位于今太平路 14 号（原为德
华银行青岛分行旧址）。然而，当日，日本就
设置“日本驻青总领事馆警察署”，下辖吴淞
街、曲阜街、台东镇等 9 处派出所，公开执行
警务。后经反复交涉，次年摘牌，但依然行
使警察权。

在接收当日抵达青岛的竺可桢曾描摹当
时的青岛气氛：“余此次经其地，则气象迥异，
通衢各肆，强半闭歇，夜无灯火，行客寂寥。”

“是故百业停顿，居民他徙，风声鹤唳，一夕数
惊。”“招待者告余曰：‘沿途匪类甚多，设非汽
车之疾驰，恐遭匪类之劫掠也’。”

1922 年那个萧瑟冬日的历史性时刻，
中国虽然收回了青岛行政权，但日本的战
略利益却未因交还青岛而受到实质性损
失。相反，通过交还青岛这一战术性让步，
日本巩固了在中国东北地区的侵略成果，
同时，以青岛为桥头堡蚕食鲸吞中国的基
础依然存在。1927 年和 1928 年，日军两次
在青岛登陆，并通过胶济铁路畅通无阻地
出兵济南，武力阻挠国民党军北伐。杨来
青总结说：“青岛回归是不彻底的回归，当
时的青岛依然是一座具有殖民地半殖民属
性的城市。”

1922年12月10日，中国政府收回青岛行政权，结束长达八年的
日本对青岛第一次统治时期。八年，这座城市都经历了什么——

后记

杨来青提出：目前对
青岛城市历史基础性、系
统性的研究工作还很薄
弱，比较典型的例子是青
岛至今没有一部城市通
史，甚至没有一本城市简
史。青岛城市历史研究呈
现出两个极端的现象，一
是研究城市建设、历史文
化名人等具体史实的人比
较多，而对历史上青岛城
市发展基本规律、青岛与
国家乃至世界的关系研究
不够深入，与其他城市的
比较研究成果也是凤毛麟
角；二是德国占领时期研
究成果相对较多，给人以
青岛城市历史似乎主要就
是德占时期那些事的印
象。基于这两点，他认为，
应该从最基本的史实着
手，对青岛城市历史进行
全面的、系统的梳理，尤其
是要在基础史料收集和研
究方面多下功夫。

■所泽町（今堂邑路）邮政大楼。

■1922年12月10日12时，中国
卫兵接替青岛防务。

■身着各式服装的中国民众。

■从测候所山
（今观象山）看青岛
市街全景。


