
2号线二期：龙川路站主体挖下
“第一铲”

2 号线二期工程起于李村公园站（已开
通），止于世博园站，线路主要沿夏庄路、金水
路、常川路、世园大道敷设，总长度约8.9公里，
均为地下线，设站8座，自西向东分别为下王埠
站、佛耳崖站、合川路站、汉川路站、东川路站、
常川路站、龙川路站、世博园站。今年8月，2号
线二期工程01工区顺利通过开工条件验收，6个
工区全部进入实质性建设阶段，成为地铁三期
建设工程中全面开工的首条线路。

11月24日，随着斜井转正线转换处施工前
关键节点通过验收，2 号线二期龙川路站进入
主体开挖施工，施工“进度条”再次刷新。龙川
路站位于李沧区龙川路与世园大道交叉口，沿
世园大道东西向布置，为地下两层岛式车站，车
站长 269 米，标准段宽 21 米，结构高度 17 米。
拱顶埋深15米至27米，车站范围内地面起伏较
大，沿线地面上部为交通干道，周边管线密集，
施工难度大、风险高。青岛地铁集团第一建设
分公司会同中铁建项目总部、重庆赛迪、青岛建
通联合体监理部和中铁十九局工区项目部制定
了科学的管理目标，在历时 150 天完成主体开
挖前各项准备工作的同时，安全、快速完成了斜
井 153 米的开挖任务，为顺利进入主体开挖施
工奠定了基础。

“施工的同时，需要注意保护周边建筑物和
各类管线，这给施工团队带来不小考验。”中铁
十九局集团青岛地铁2号线二期土建06工区总
工程师张帅告诉记者，在地铁建设过程中，暗挖
车站具有施工难度大、工序转换多、风险高、工
期长等特点。为了解决技术难题，施工单位着
力充实技术队伍，邀请铁建系统专家，论证优化
施工方案，加大科技创新投入，保证工程建设高
质量如期推进。

青岛地铁集团第一建设分公司业主代表陶
郑介绍，目前，2号线二期涉及的绿迁、管迁、调
流路已全部完成，6 个明挖车站正在开展围护
结构施工，进度较快的合川路站围护结构已经
顺利完成，为后续主体结构全面施工创造了有
利条件。

2 号线二期工程建成后，将进一步带动李
沧区东部、院士港及世博园片区的规划发展，对
加快李沧东部地区与中心城区联系、完善东岸
城区线网结构、提升轨道交通网络化运营效益
等有重要意义。

5号线：年底实现95%工点进场

地铁 5号线起于麦岛站，终于云岭路站，总
长约32公里，连接市南、市北及崂山三区，共设
27座车站，串联8条地铁线路，具有典型的“C”
形环线特征，是主城区的轨道交通骨干线路。
近段时期，5号线参建单位积极推进项目关键节
点验收和维护结构施工，项目建设进一步提速。

11月10日，地铁5号线首个明挖车站——
瑞昌路站进入主体基坑开挖阶段，为本年度开
展主体结构施工奠定坚实基础。瑞昌路站为地
铁5号线第13座车站，将为瑞昌路站-湖岛站-
海云庵站-四方厂站的区间盾构施工提供始发
条件，是 5 号线工程建设的关键站位。车站外
包结构总长度为224米，标准段宽度为20.3米，
为地下两层车站，采用明挖法施工。

11 月 14 日，青岛港内，一幅重量达 58 吨、
长达 35.84米的地下连续墙钢筋笼平稳地吊放
至预定槽段，首幅钢筋笼成功吊放，八号码头站
进入围护结构流水快速施工阶段，为车站主体
结构开挖、结构施工提供了保障。八号码头站
位于青岛港八号码头内，为地下4层明挖站，长
133.8 米，标准段宽 33.95 米，底板埋深约 28.84
米。车站临近海边，具有地下围岩强度高、结构
复杂、开挖深度大、富水等特点，如何在保障安
全的前提下，优质、高效按期完成施工是建设者
们面临的头号难题。中铁十七局集团项目部与
勘察、设计、监理等单位一起积极研究分析水文
地质，深入调研围护结构施工情况，认真论证围
护结构形式，最终确定地下连续墙作为八号码
头站围护结构，解决了地质难题。

11月24日，地铁5号线土建一标段06工区
海云庵站开工条件及竖井开挖条件通过验收，

即将进入冬季施工大干阶段，为后续施工打开
工作面。海云庵站为地下二层暗挖车站，车站
长度150米，标准段宽度21.9米，采用初支拱盖
法施工，车站整体位于微风化花岗岩地层，采用
爆破法开挖。“暗挖施工工期紧，施工区域地处
老城区，周边管线较多、居民楼老旧密集、人口
稠密，学校、医院、加油站环布，交通繁忙，施工
难度较大。”中国铁建十四局集团项目部负责人
表示，进场以来，项目部积极推动现场应用互联
网+、BIM技术搭建场地临建模型，高效快速推
进现场临建施工，快速完成施工现场龙门吊以
及视频监控、出渣车辆识别等智慧工地系统的
安装，为海云庵站开工条件验收以及竖井开挖
关键节点验收创造了有利条件。

预计到年底，地铁 5 号线将实现 95%工点
进场。

8号线支线：首座车站基坑开挖

8号线支线是连接胶州和青岛市区的轨道
交通线路，途经城阳区、胶州市，均为地下线。
线路起于大涧站，止于胶州火车站，将与运营中
的 8 号线北段贯通，将胶州引入青岛市轨道交
通网络。线路全长 20.4 公里，设站 12 座。其
中，胶州段全长约15.8公里，设车站11座、车辆
基地1座。

11月 12日，8号线支线大沽河博物馆站顺
利通过基坑开挖条件验收，成为全线首个开挖
车站，为后续车站主体结构施工奠定了坚实
基础。大沽河博物馆站由中交一航局承建，
为 8 号线支线胶州段第一座车站，车站呈南北
走向，采用明挖法施工，车站全长 218 米，标准
段宽为20.1米，基坑开挖深度18.2米至18.4米，
为标准地下两层岛式车站。“自开工以来，项目
部克服了雨季、高温、台风等恶劣天气，以及工
期压力大、疫情反复等不利因素影响。”中交一
航局工区项目经理黄守辉介绍，项目部从施组
方案、技术交底、监控量测、支护体系、应急准
备、文明施工等方面严格要求落实，通过党建联
建、班组建设、五小创新等有效措施，在全线接
连创造“五个第一”——第一个完成场站围蔽、
第一个开工、第一个完成槽壁加固水泥搅拌桩、
第一个完成地连墙施工、第一个车站开挖，为项
目加快建设创造了条件。目前，大沽河博物馆
站完成主体基坑土方开挖总设计量的13%。

两台液压履带式起重机高举塔臂紧张搬运
重物，工作人员正在焊接钢筋笼，大型成槽机正
在下挖，准备将焊接好的钢筋笼放入地槽、浇筑
混凝土，做成一面地连墙……在大沽河博物馆
站下一站少海北站，工作人员正在开展地连墙
围护施工。这个车站长度218米，宽度20.1米，
是地下两层岛式车站。“目前，我们已经完成该
工序工程量的82%，预计12月中旬全部完成。”
中交一航局工区项目经理刘君介绍。

记者从青岛地铁第三建设分公司了解到，
目前，8号线支线12个车站全部进场，土建施工
已完成7.5%。

三期规划中的其他线路也在加快推进，以
不舍昼夜的奋进姿态推动项目建设。其中，9号
线一期的城子站、华城路站、长城路站、正阳中
路站、荟城路站绿化迁移已完成，进入管线迁改
施工阶段。6号线二期正在开展征迁、绿迁、管
线迁改工作。15 号线一期工程首个双向始发
车站——夏塔路站开工，7 号线二期北营区间
施工竖井通过开工条件验收，青威路站四线明
挖段完成基坑开挖验收，全面进入基坑开挖主
体结构施工阶段。

通过三年攻坚行动，青岛将加快构建安全、
便捷、高效、绿色的城市轨道交通网络体系，全
面匹配城市发展战略，让城市更加高效、土地更
加集约、出行更加便捷、配套更加完备、居住更
加舒适，让更多的人工作和生活在地铁两侧。
按照相关规划，力争至“十四五”末，青岛地铁运
营线路达到9条，全长364公里，日均客运量预计
超过260万人次，公共交通出行分担率超40%。
预计至2028年，三期规划所有线路全部建成后，
青岛地铁运营总里程将达到503公里，日均客运
量达到500万人次，东岸城区轨道交通网络将进
一步织密，西岸、北岸城区网络骨架初步搭建，
航空、铁路、公路、港口等重要交通枢纽实现全
面覆盖，三岸主城区内部45分钟可达、关键节点
之间1小时可达，初步建成“轨道上的青岛”。

4号线冲刺年底开通 6号线一期三天贯通四个区间 2号线二期车站主体开挖

青岛11条在建地铁线“大战在冬季”
□青岛日报/观海新闻记者 周建亮

■地铁建设和沿线开发建设

地铁建设和沿线开发建设是我市城市更新和城市建设三年攻坚行动的重要领域。
目前，青岛在建地铁线路达到11条、219公里，线网触角从主城区向城阳、即墨、胶州等
市郊大地不断延伸辐射，驱动“轨道上的青岛”向纵深“生长”。

进入四季度以来，青岛地铁高质量、高标准推进11条线路建设，努力让民生工程、
民心工程尽早落地，让市民早日享受攻坚行动带来的获得感、幸福感。

旋挖钻轰鸣着向下掘进、运输渣土车辆往来穿梭、焊接钢筋笼浇筑混凝土……初冬
时节，记者走进部分在建地铁线路施工现场，一派火热的场景映入眼帘，一条条“城市生
长轴”正抢抓冬季施工期，奏响建设提速的“奋进曲”。

一期、二期4条线路跑出建设“加速度”。其中，4号线从9月开始进入试运行，正向
着年底开通目标全力冲刺。6号线一期土建工程建设捷报频传，在11月23日至25日
三天时间接连贯通了四个区间，已实现29个单线区间贯通，区间掘进完成约97%。2号
线西延段、8号线南段土建工程均按计划有序推进。

去年9月获批的地铁三期规划7个项目已全部开工，正在全力推进“三迁一改”等前
期工作，进场率近90%。其中，2号线二期建设进度最快，龙川路站已率先开展车站主体
施工，成为地铁三期规划线路中首座进入主体开挖施工的暗挖车站，标志着三期工程驶
入建设新阶段。

记者探访

青岛TOD项目“一号工程”
城市设计方案已完成

借由现代和传统建筑交相辉映
的设计，实现整个片区的盘活重塑

□青岛日报/观海新闻记者 周建亮

TOD 模式，是指在城市区域开发、规划设计的过程
中，以交通运输为导向的开发模式，它一方面能够有效促
进土地集约型利用、提升公共交通占比，另一方面也能够
带动地铁周边地块升值，创造更多经济效益，加速地铁建
设成本的回收。

近年来，随着土地资源日渐稀缺，国内越来越多的城
市都将 TOD 开发理念提升为城市发展战略，成都、深
圳、杭州、厦门等地依托轨道交通带动 TOD 发展，持续
探索站城一体化的城市更新模式，提升轨道交通枢纽的
含金量和辐射力。

以城市更新和城市建设三年攻坚行动为契机，围绕
“建设世界一流地铁，打造一流城市投资建设运营商”发
展目标，青岛地铁吹响了全域推进地铁沿线 TOD 开发
的号角。按照《青岛市地铁建设及地铁沿线开发建设三
年攻坚行动方案（2022-2024 年）》，今后三年，青岛将加
快推进青岛创新创业活力区等 21 个重点 TOD 开发项
目，努力把TOD项目打造成宜居宜业宜行的交通中心、
产业中心、商业中心、生活中心、文化中心，让更多人工作
和生活在地铁旁。

今年9月，青岛TOD项目“一号工程”——青岛创新
创业活力区在青岛北客站东广场打下围护结构施工第一
钻，迈出关键一步。记者从青铁置业发展有限公司获悉，
目前青岛创新创业活力区已完成1.9平方公里城市设计
方案和控规调整。完成东西广场地下空间项目土地获
取，完成东广场地下空间项目方案设计及施工许可证办
理，完成东西广场、安顺路及沧台南路拓宽工程的 EPC
招标，全面展开东广场非涉铁段围护桩施工。沧台南路
拓宽工程全面开工，力争年底通车。招商引资方面，积极
创新“政府引导+平台公司实施+社会资本参与”的运营
模式，与合生创展、中国铁工、中国铁建、北京城乡达成合
作意向，积极推进项目招商引资。“综合开发”是这个“一
号工程”的一大亮点，建设过程中将把沉寂多年的老厂
房、低效片区，借由现代建筑和传统建筑交相辉映的设
计，实现整个片区的盘活、重塑。

支撑青岛TOD纵深开发的顶级设计加快落地。10月
28日，《青岛市轨道交通TOD综合开发战略规划》和《青
岛市轨道交通土地资源开发利用专项规划》通过市自然
资源和规划局与青岛地铁集团共同组织的终期专家评审
会。专家组认为，战略规划及专项规划总体目标顶层设
计基本符合青岛实际，实施路径及关键举措规划指导意
义较强，可作为下一步轨道交通沿线土地资源储备开发
和用地详细规划的依据。

青铁置业党委书记、董事长朱力表示，抢抓城市更新
建设攻坚行动契机，下一步将遵循“聚焦主城区、关注近
郊区、布局远郊区”的策略方针，借势而上，聚力攻坚，加
快落地一批TOD项目。未来，青岛TOD综合开发将围
绕生产、生活以及生态等三大空间品质提升，以“全域畅
达、聚集创新、全民共享、集约高效、绿色低碳”为五大核
心理念，努力打造“具备世界眼光、时代特征、青岛特色的
现代化国际大都市TOD新典范”。

■8号线支线大沽河博物馆站正在开挖基坑。

■11月中旬，地铁2号线二期工程合川路站围护结构顺利完成。周建亮 摄

■6号线一期工程全线最长区间双线贯通。

■在地铁工地上随处可见的吊装钢筋笼。

2022年12月5日 星期一

4

主编 杨海振 美编 李 飞 审读 张 鑫 排版 戚晓明


