
中铁十局集团青岛工程有
限公司承建了潍烟高铁站前一
标平度段部分区段等工程，施工
总长度6.9公里。

“潍烟高铁是青岛市城市更
新和城市建设三年攻坚行动的
重点铁路建设项目。能够参与
其中，我们感到责任重大、使命
光荣。”中铁十局青岛公司潍烟
高铁项目部总工郭晋说，当前项目部正积极统筹疫情防控
和项目建设，科学组织施工模式，全力推动项目建设提速。
目前，1488根桥梁桩基、173个承台建设已全部完成；连续梁
3联施工任务计划10月中旬浇筑完成。

据悉，连续梁启动施工以来，项目部先是克服了因疫情带
来的人员短缺、物资材料供应困难等问题，后又解决了泽河水
位上涨而冲击了施工便道无法通行的问题，总体上造成了工
期延误。“为确保施工任务顺利按期完成，项目部倒排工期，
连续梁及现浇梁施工人员由原来的80人增加到120人，确保
剩余连续梁及现浇梁同步施工，路基土石方土源确保稳
定。”郭晋说。

中铁十局青岛公司潍烟高铁项目部总工郭晋：

全力推动项目建设提速
□青岛日报/观海新闻记者 周建亮

高速铁路是国民经济大动脉、关键基础设施和重大民生工
程，是经济社会发展的重要支撑和保障。日前召开的全省重点高
铁项目建设推进会强调，围绕建设交通强国山东示范区，以打造

“轨道上的山东”为目标，按照“内联外通、适度超前”原则，加密、
提速、扩通道，全力打造覆盖全省、通达全国的现代化高铁网。整
体布局要突出打通通道，突出完善网络，突出建强枢纽。项目推
进要加快“通车一批”，加快“开工一批”，加快“储备一批”。

加快高铁布局一直是我市铁路建设发展的重要方向。2018
年底，济青高铁、青盐铁路、董家口疏港铁路同步建成通车，青岛
高铁实现“零”的突破。2020年，潍莱高铁通车，结束了平度不
通高铁的历史，青岛在全省率先实现“县县通高铁”。2020年10
月，途经我市的潍烟高铁和莱荣高铁两个项目同时开工，高铁通
道进一步扩容加密。

今年是城市更新和城市建设三年攻坚行动开局之年，我市将
潍烟高铁、莱荣高铁以及规划中的青岛至京沪高铁辅助通道铁路、
董家口至沂水铁路等4个项目列入重点攻坚项目库全力推进。

机器轰鸣，车辆穿梭……今年以来，在建的潍烟高铁、莱荣
高铁项目相继完成一项项关键工程节点，项目建设“进度条”不
断刷新。置身在项目建设现场，记者看到的是一派热火朝天不
舍昼夜的施工景象，感受到的是这座城市持续提升功能品质的

“成长”力量。
近日，青岛至京沪高铁辅助通道铁路项目前期推进也取得

重大突破，距离工程开工建设再近一步。

潍烟高铁：全线8座隧道全部贯通

潍烟高铁项目起自潍莱高铁昌邑南站，经潍坊、青岛、烟台，
接入青烟直通线芝罘站，线路长236.4公里，设计时速350公里，
全线设昌邑南、灰埠、莱州、招远、龙口市、蓬莱市、大季家、福山
南、芝罘9座车站。

9月 9日凌晨，历时 5天紧张施工，潍烟高铁昌平特大桥上
跨潍荣高铁营业线Ⅱ级运架梁施工顺利完成。此次施工是潍烟
高铁全线首次完成“高铁”跨越“高铁”运架梁任务，为后续桥面
系和无砟轨道施工奠定了坚实基础。

9月16日，潍烟高铁再次迎来重大节点：全线最长隧道——
灵山隧道顺利贯通，为后续箱梁架设、无砟轨道施工创造了有利
条件。灵山隧道位于招远市蚕庄镇境内，全长 1981米，其中明
洞56米，暗洞1925米，为时速350公里单洞双线隧道，属于重点
控制性工程。至此，潍烟高铁全线8座隧道已全部贯通完毕。

潍烟高铁青岛段13.95公里，均在平度市境内。自潍烟高铁
施工以来，平度段建设一直处于全线领先地位。记者从平度市
交通基础设施建设指挥部了解到，截至目前，平度段的桩基、承
台、墩身施工已基本完成，箱梁预制完成70%，箱梁架设完成过
半，各项施工任务有序推进。

今年 5月，平度灰埠站开工建设。新建平度灰埠站位于新
河镇三埠村与大官庄村之间，距平度市区约38.5公里。10月10
日，灰埠站主体结构封顶。站前广场及其配套项目计划10月份
进场施工。“下一步，车站将进入装饰装修阶段，预计2023年10
月底全部竣工。”中建八局潍烟高铁平度灰埠站项目总工齐忠树
介绍。

潍烟高铁是国家“八纵八横”高铁网中沿海高铁通道的重
要组成部分，是山东半岛地区对外客运交流的主要通道。按
照建设计划，潍烟高铁全线将于 2023 年 11 月份达到静态验收
条件，2024 年上半年建成通车。届时，将进一步优化青岛北部
交通格局，完善胶东经济圈铁路网，加快山东半岛城市群之间
的互联互通。“该项目通车后，平度市在胶东半岛一体化中的
高铁枢纽地位和‘青烟潍城市群会客厅’的区位优势将进一步
凸显，为平度市深度融入胶东经济圈，实现产业链、供应链重
新布局打开更大空间。”平度市轨道交通建设服务中心副主任
刘成蒲表示。

莱荣高铁：莱西段线下结构全部完成，开始架梁

莱荣铁路是青银高铁通道向山东半岛地区的延伸，是胶东
半岛地区对外客运交流的主要通道。线路起自青荣城际铁路莱
西站，止于青荣城际铁路荣成站，全长 192.4 公里，全线设莱西
站、莱阳丁字湾站、海阳站、乳山南站、威海南海站、文登南站、荣
成站7座车站。

9月6日，一列载着500米长钢轨的列车驶入烟台莱荣高铁
马格庄铺轨基地，标志着该基地正式进入长轨存储阶段，莱荣高
铁钢轨的生产、焊接、运输渠道顺利打通，为全线铺轨施工提供
了前提条件。

莱荣高铁青岛段全长7.1公里，全部位于莱西。今年以来，
莱西段各项建设任务加快推进——

5月20日，经过建设者525个日夜的奋战，莱荣高铁青岛境
内唯一隧道——草花山隧道顺利贯通，这也是莱荣高铁重难点
控制性工程之一。

6 月 9 日，重达 18000 吨、悬臂长达 233.6 米，目前国内跨高
铁最大悬臂转体桥——莱荣高铁跨青荣城际高铁转体桥成功转
体，潍莱高铁与莱荣高铁在青荣城际铁路上空“牵手”，标志着莱
荣高铁架梁通道上关键控制性工程成功合龙，为全线按期通车
奠定了坚实基础。

8月25日，莱荣高铁莱西段最后一处控制性工程、青岛市最
大跨度跨龙青高速特大桥64.75+108+64.75m连续梁成功合龙，
9月5日全桥张拉压浆完成，标志着莱荣高铁莱西段下部结构按
期全部施工完成并贯通，为后续线上箱梁架设、无砟轨道、铺轨
施工提供了有力保障。

9月28日，在位于莱西市的莱荣高铁施工现场，随着施工人
员成功将首榀箱梁安放在大桥桥墩上，莱西段正式拉开了箱梁
架设施工序幕。莱西段箱梁架设任务共计170榀，计划2023年
1月完成架设。

“目前，莱荣高铁莱西段各项建设任务正有序推进。此次箱
梁架设工作启动，标志着项目建设进一步提速。”莱西市轨道交
通服务中心主任李政告诉记者，按照计划，莱荣高铁项目将于
2024 年建成通车，届时将与青荣城际铁路一南一北成环状运
行，与济青高铁、潍莱高铁实现贯通。通车后，莱西市将形成一
市三站（莱西站、莱西南站、夏格庄站）、四线（蓝烟线、青荣城际
线、潍莱线、莱荣线）的半岛区域铁路枢纽功能格局，高铁城市功
能持续放大，对于推动莱西加快融入胶东经济圈一体化发展具
有重要意义。

从整个线网来看，这条高铁将有效补齐山东半岛地区全国

路网短板，完善区域铁路网布局的同时，构建起环胶东半岛快速
客运通道和现代化高铁路网。

青岛至京沪高铁辅助通道铁路项目：前期
工作取得突破

规划中的青岛至京沪高铁辅助通道铁路项目、董家口至沂
水铁路也在加快推进前期工作，为项目早开工创造条件。

据了解，青岛至京沪高铁辅助通道铁路将与京沪高铁辅助
通道铁路南段（潍坊至宿迁段）作为一个项目报国家发改委批复
可研。记者从市交通运输局了解到，按照省政府工作部署，我市
积极推进青岛至京沪高铁辅助通道铁路前期工作，目前我市相
关前期工作已基本完成，待国家发改委批复可研报告后配合建
设单位开展相关工作。

9月19日至21日，国铁集团工程设计鉴定中心在北京以视
频方式组织召开新建潍坊至宿迁铁路及青岛连接线（青岛至五
莲高铁）初步设计审查会，标志着项目前期工作取得重大进展，
为2023年全面开工建设奠定了坚实基础。

潍宿铁路是国家“八纵八横”高速铁路网之京沪辅助通道的
重要组成部分，位于山东省中南部与江苏省北部，大致呈南北走
向。线路起自济青高铁潍坊北站，途经潍坊安丘市、诸城市，日
照五莲县、莒县，临沂沂水县、沂南县，引入日兰高铁临沂北站，
向南经临沂兰陵县、郯城县，徐州新沂市，跨新沂河后进入宿迁
市境内，终点接入徐宿盐淮铁路预留的洋河北站。另配套建设
潍宿铁路青岛联络线长度108.321公里，设计速度目标值350公
里/小时。潍宿铁路与津潍铁路将直接串联起我国最具活力和
发展潜力的京津冀地区、山东半岛城市群和长三角地区，将形成
东北、京津冀地区至山东半岛和长三角地区的沿海高铁新通道。

青岛联络线（青岛至五莲高铁）是潍宿铁路和沿海通道的连
接线，是鲁中通道的关键段落，是胶东半岛与长三角及以远地区
旅客交流的辅助通道。线路自青盐铁路洋河口站北端引出，经
青岛西站，后向西经青岛西海岸新区、潍坊诸城市南部，引入规
划潍宿铁路五莲北站。全线共设车站4座，分别为洋河口、青岛
西、诸城南、五莲北。

董家口至沂水铁路已列入《山东省“十四五”综合交通运输发
展规划》《中国国家铁路集团有限公司“十四五”发展规划》。该项
目自青盐铁路董家口站引出，向西接入瓦日铁路，正线长99.11公
里，其中青岛段19.65公里。目前，项目已纳入全省重点铁路项目
专班统筹调度，正加快推进前期工作。前期，山东港口青岛港集
团委托中国铁路设计集团公司完成了预可研报告，计划2023年
上半年开工，2025年底完工。该项目建成后对于拓展董家口港区
港口腹地，提升竞争力、优化运输结构具有重要意义。

加快构建国家沿海
铁 路 重 要 枢 纽

周建亮

打造国际门户枢纽城市是我市发力建设的“六个城
市”之一，对进一步放大青岛在我国构建陆海内外联动、
东西双向互济开放格局中的优势，提升青岛深度链接国
内外资源和市场能力具有重要意义。加快构建互联互通
的高速铁路网络是打造国际门户枢纽城市的重要支撑。

目前，我市铁路线路达到12条，通车总里程666公
里，形成了以青岛站、青岛北站、红岛站为主，青岛西站
为辅的“三主一辅”四站格局，构筑起集约高效的铁路运
输网络体系，国家沿海重要的铁路枢纽地位不断巩固。
但放眼全国，对比上海、成都等城市，青岛铁路发展仍面
临不少“堵点”：缺乏北上南下快速铁路通道，城际铁路
和市域（郊）铁路存在明显短板，仅有青荣1条城际铁路，
缺乏中心城区连接外围区市以及周边城市的快速度、大
运量、公交化市域（郊）铁路系统；到京津冀、长三角和东
三省绕行距离远，到济南的直达列车不够便捷等。

站在未来看现在，青岛铁路正在加速补短板强弱
项。随着重点攻坚项目落地，到 2024 年底，全市铁路
交通将更加畅达，与长三角、京津冀、胶东经济圈主要
城市分别实现4小时、3小时、1小时直达，加快构建国
家沿海铁路重要枢纽。

■交通基础设施建设
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助力打造国际门户枢纽城市，莱荣高铁、潍烟高铁、青岛至京沪高铁辅助通道铁路等项目相继迎来关键节点

架桥钻隧“扩通道”，青岛全力攻坚高铁大项目
□青岛日报/观海新闻首席记者 周建亮

记者探访

记者手记

“莱西的区位优势明显。潍
莱高铁通车后，便利的交通条件
让我们对外招商更有优势，也会
吸引更多的创业人士和人才齐聚
莱西。据我们了解，前来考察投
资环境的客商中，有很大一批是
乘着高铁来的。”说起高铁开通带
来的发展红利，莱西共创中心总
经理李超深有感触。

莱西共创中心位于莱西市经济开发区烟台南路88号，距
离莱西高铁站仅有5分钟左右的车程。去年1月，莱西开行山
东省内第一条市域动车组列车，早、中、晚公交化运行，莱西市
民半个小时内可快速到达青岛主城，全面融入青岛“半小时生
活圈”。“莱西市域动车的开通，极大改善了莱西的营商环境，
将吸引更多的企业和人才入驻共创中心。”李超说，作为莱西
平台经济展示窗口和政府委托招商平台，共创中心2019年投
入运营以来共招引入驻企业 300 多家，包含八戒网、金财互
联、重庆组织易等11家全国知名的互联网平台头部企业。可
以预见，通车后的莱荣高铁将进一步提升莱西的交通优势，成
为推动更多中外客商来莱西投资发展的“新引擎”。

莱西共创中心总经理李超：

高铁让招商引资更具优势
□青岛日报/观海新闻记者 周建亮

建设者说 企业声音

■9月28日，莱荣高铁莱西段开启架梁施工。周建亮 摄

■潍烟高铁施工现场。 ■潍烟高铁平度段施工现场。

■8月25日，莱荣高铁莱西段跨龙青高速特大桥连续梁合龙。
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