
卅六载 路
——中建筑港“路桥建设攻坚先锋”品牌创建纪实

““赶考赶考””

学好“第一课”，对准坐标系

308国道建设被列为青岛市 1986
年 13 件 大 事 之 一 ，项 目 首 尾 相 距
11.48公里，工期 6个月。作为山东省
首条混凝土路面公路，项目工程量
大，工期紧，技术难度高，混凝土摊
铺、纵坡、横坡控制都属于当时的新
工艺。接到任务后，筑港工程处迅速
成立青年突击队，投入大量人力、物
力、财力攻坚难题，创新实践，测量工
作过程中还首次将计算机用于工程
建设实践，全体参建人员不舍昼夜、
轮番上岗，最终按期完成施工任务，
成为公司由单一的水工类工程施工
企业向综合性施工企业转折的一个
标志性节点。

1999 年，公司承建青岛东海路
工程，一举夺得中国建筑工程“鲁班
奖”与中国市政工程金杯奖；2000 年
公 司 承 建 威 海 市 海 滨 南 路 公 园 工
程，以该公园为主体的滨海南路环
境绿化美化工程荣获中国建筑工程

“鲁班奖”；2001 年公司参建黄河上
第一座建成的三塔斜拉桥——滨州黄
河公路大桥，工程获评国家优质工
程奖……自此，公司在路桥建设领
域的臻于品质、攻坚克难的先锋形
象愈发鲜明。

上世纪90年代，人们经常说一句
话：“广东的桥、山东的路。”那时候广
东擅长建桥，山东擅长修路，他们修建
的桥梁和道路，在国内都是属于顶尖
水平的。这也为筑港人走出山东创造
了条件。

90年代末，公司进入江苏公路市
场。2002年，公司承建了江苏省淮盐
高速公路（淮安段）路基桥梁工程。
该线路是天津至汕尾公路的重要支
线。规划建设的淮盐高速（淮安段）
地处水网地区，鱼塘、蟹塘密集，沟河
交错，土地资源紧张，当地居民多靠
船舶出行。

公司承建标段仅 7.35 公里，却需
要架设 17 座便桥，建成后的桥梁总
长度超 5 公里。这几乎相当于在水
面上建设高速公路！其施工复杂、困
难程度不言而喻。项目建设过程中
综合应用了 CFG 桩、真空预压法等
软基处理工艺，施工便捷，能够大幅
提高地基承载力，减少工后沉降，取
得了良好的经济及社会效益。2005
年，项目一次性通过交工验收，成为
江苏省规划建设的“四纵四横四联”
高速公路主骨架中徐州至盐城高速
公路的重要组成部分。

开拓新区域，实干勇争先

“工程建设行业都说‘以现场保市
场’，可我们筑港人是‘以现场打市
场’！”回忆起在施工一线奋斗的岁月，
中建筑港党委书记、董事长李洪平目
光炯炯。

苏州绕城高速地区人口密集、人
多地少、河网交织，且公司承建的
HA-1标五次跨越交通大动脉沪宁高
速，对施工组织能力考验巨大。

要干就必须争第一！这是筑港人
骨子里印刻的基因。施工过程中，项
目部一方面严把安全质量关，做到工
前有交底、工中有检查、工后有验收的

“一条龙”操作管理；另一方面在施工
材料保供、施工组织预判上狠下功
夫。施工过程中，通过分析规划建设
要求及当地交通流量，项目部准确提
前预判建设单位所能提供的时间窗
口，统筹施工进度，全力筹备施工材
料。待建设单位正式下达大干目标
时，“五跨沪宁”节点目标其中“三跨”
仅用 55 天顺利完成，速度、质量均名
列全线第一，赢得了相关单位的一致
好评。

“这个施工单位非常好，他们是
真正的‘铁军’！”8 年后，在苏州某项
目投标时，建设单位相关负责人一眼
认出了中建筑港，再次为筑港人竖起
了大拇指。这是中建筑港实力的最
好证明。

大战大考，筑港人从未后退。扛
起央企大旗、肩负国之重任，2009年，
中建筑港 80 天完成的青岛港董家口
港区中心路一期工程建成通车，创下
当时国内乃至世界同类型建设速度新
高，被业内传为“筑港速度”。

国道242甘其毛都至临河一级公
路地处内蒙古巴彦淖尔，当地气候环
境恶劣，项目部施工人员伴随着月落
日出，行走在“穷荒绝漠鸟不飞”的戈
壁滩，坚毅应对横飞暴虐的黄色风暴，
战胜恶劣环境勇夺多个全线第一，让
全线的“流动红旗”不再流动。

滨莱高速改扩建工程是山东省
首条山岭重丘区高速公路四车道改
八车道工程，也是全省技术含量最高
的公路项目之一。建设过程中跨胶
济铁路桥转体桥采用不平衡转体技
术，转体角度、转体重量及桥梁宽度
均创造山东省高速公路跨铁路双侧
转体桥的新纪录。项目最终提前 5
个月正式建成通车，成为贯穿鲁中地
区的“黄金通道”。

太行山高速涞源至曲阳段项目是

太行山高速贯通的控制性工程，同时
也是项目建设中唯一一个下穿既有高
速的标段。项目进场后优化设计方
案，变原设计双侧保通便道为单侧保
通，节省6个月工期，变“不可能”完成
的任务为“可能”。

脚印只有在高峰才显得明亮。正
是因为始终保持着“赶考”的清醒，中
建筑港才能一次次印证“基建狂魔”的
实力，成为业内传奇。

阔步新时代，走好“赶考”路

“要想富，先修路。”这句老百姓口
口相传的朴素话语，既是对修路致富
实践的认可，也是对未来美好生活的
向往。

截至目前，公司参与建设的路桥
市政工程累计超1000公里，相当于淮
河的总长。公司所有承建工程均一次
验收通过，为服务加快建设交通强国
提供了强有力的支撑，践行了“品质保
障、价值创造”的铮铮诺言。

“驾车行驶在自己参与建设过的
高速上，心境是截然不同的。”回忆过
去，原中建筑港副总经理杨锡显感慨
万千，“前些年有机会再走淮盐高速，
车速过百依旧稳稳当当。放眼望去，
满目新绿，两侧稻田长势正盛，荷塘叶
碧花红，全然无法与当年脚踏雨靴走
过的泥沟、水塘联想到一起。”

公路建设与其他基础设施的建设
环境不同，越是艰苦的地方，越需要
建设者们开路、架桥。他们面对的往
往是无人踏足过的高山深谷、丛林密

树，是“万径人踪灭”的大漠戈壁、荒
山野岭。但愈是艰难苦险的逆境，愈
能激发筑港人干事创业、拼搏进击的
决心。

在山东，国道G104京福线项目全
线长 28 公里。当时测量团队的小伙
子们平均年龄才25岁，白天扛着几十
斤的测量仪器全线奔波，徒步行走十
几公里甚至成为家常便饭，用青春丈
量泰山脚下的土地。

在河北，平赞高速公路项目地处
太行山内，寒冬时节阴霾蔽日，夜间温
度低，路面沥青摊铺作业温度把控难
度大。项目班子成员带头现场旁站，
百日攻坚大干完成了原计划7个月工
程量，书写现代版“百日战太行”。

路通，福至。每到一处施工，筑港
人总能热络地和群众打成一片。修建
施工便道时延伸、拓宽一些，为当地村
民硬化屋前小路；积极参与“村村通”
建设，并为属地政府施工提供便利，助
力建设美丽乡村；连续数年参与质量
检测志愿帮扶，为国家相关部门了解
掌握农村公路、扶贫公路建设质量现
状提供大量第一手数据，2020年获交
通运输部发文致谢。

大道如虹！纵横交错、规模庞大
的交通网络已贯通城市、畅达乡村。
行遍大半个中国，筑港人以“路桥建
设攻坚先锋”之姿，初心因磨砺而愈
发璀璨。

考验从未停止。在这条通往交通
强国的“赶考”路上，中建筑港依旧责
重山岳、义不容辞！

郑 潇

道路通，百业兴。路，
自古便承载着人民的期盼，是城

市发展的重要支撑。
1986年，中建筑港承建了历史上第

一个公路项目——308国道（即现在的青岛
市黑龙江路）路面工程。筑港人在路桥建设领
域的“赶考”路，由此开始。

卅六载匆匆。如今，东有纵贯祖国的京沪
高速改扩建工程“大动脉”，西达太行山涞曲高
速工程“扶贫路”，南抵中越边境龙靖高速工程
“最美路”，北至中蒙边境国道G242工程
“戈壁路”……流年为证，中建筑港这支

能打硬仗的“海军陆战队”以大地为
蓝本，交出了一张近乎满分的

完美答卷。

■山东·G104京福线界首至满庄段改建工程

■内蒙古·国道242甘其毛都至临河一级公路工程

■江苏·沪宁高速公路工程

■山东·滨莱高速改扩建工程

■广西·靖西至龙邦高速公路工程

■河北·平赞高速公路工程■河北·太行山涞曲高速公路工程
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