
■5 月 22日，跨海大桥高架路二期工程开工。刘 栋 摄 ■跨海大桥高架路二期工程青银节点效果图。
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市文明委印发相关实施方案

深化“五为”志愿服务
推动新时代美德青岛建设

□青岛日报/观海新闻记者 杨琪琪

本报 5 月 22 日讯 青岛市文明委近日印发 《青岛市深
化“五为”文明实践志愿服务实施方案》，鼓励和引导广大志愿
者、志愿服务组织广泛参与、深入开展为老、为小、为困难群
体、为需要心理疏导和情感慰藉群体、为社会公共需要服务，
切实增强群众的获得感、幸福感、安全感，持续深化“五为”文
明实践志愿服务，推动新时代美德青岛建设。

《实施方案》明确了我市深化“五为”文明实践志愿服务主
要内容：一是深化“为老”服务，二是深化“为小”服务，三是深
化“为困难群体”服务，四是深化“为需要心理疏导和情感慰藉
群体”服务，五是深化“为社会公共需要”服务。

根据《实施方案》，我市重点以“党群服务+文明实践+社
会工作”综合体系推进“五为”文明实践志愿服务落地落实；以
“为民思维+项目思维+平台思维”工作方法推进“五为”文明
实践志愿服务惠民利民；以“信用建设+精神激励+资金保障”
基础支撑推进“五为”文明实践志愿服务常态长效。其中，市文
明委成员单位将共同发力，全域开展“五为”志愿服务。横向
上，各企事业单位以党员为主体组建 800 余支党员“五为”志
愿服务队伍。纵向上，市、区（市）、镇（街道）、村（社区）四级组
建由文明实践专兼职工作人员、注册志愿者、社工组成的“五
为”志愿服务队伍，一体推进、形成合力。镇村队伍开展互助式
志愿服务，依托全市各实践所（站）开展邻里互助式志愿服务，
营造“邻里帮”风尚。专业队伍开展精准化志愿服务，发挥部门
行业优势，成立文化文艺服务、心理疏导等专业队伍，开展精
准化志愿服务，满足个性化需求。

据悉，今年以来，我市坚持将“五为”志愿服务作为贯穿全
年新时代文明实践中心建设工作的重要抓手， 做实做亮 “五
为”志愿服务品牌，努力实现“五为”文明实践志愿服务精准
化 、常态化 、便利化 。目前 ，全市 “五为 ”志愿服务重点项目
3695 个，开展活动次数 2.5 万余次，受众 116 万余人，帮助群
众解决难题 8.8 万余个。

青岛城市更新和城市建设三年攻坚行动啃下“硬骨头”，跨海大桥高架路
二期工程开工，解决城市交通多年“欠账”，激活低效片区开发

“沉睡”十年，这条路迎来“重生”
□青岛日报/观海新闻记者 王冰洁

5 月 22 日上午， 青岛市重点市政设施
暨张村河片区重点项目集中开工活动在跨

海大桥高架路二期工程施工现场举行，意味
着这段 “沉睡 ”十余年的大桥工程 ，迎来了
“重生”。

乘着城市更新和城市建设三年攻坚行

动的东风， 跨海大桥高架路冲破各种阻碍，
得以继续延展，全长约 1.6 公里的二期工程
西起海尔路立交预留段，一路向东，以立交
形式与青银高速衔接，主线高架及地面辅路
均为双向 6 车道。

“盼了十多年，终于等到它！”一位家住
崂山区的市民发出了这样的感慨。从“孤悬”
到“落地”，这段搁置十年的工程再度重启，
彰显着这座城市着手解决历史发展 “欠账”
的决心，以及高标准高质量谋篇布局城市更
新建设的信心。

一个区域的改变，有时就从一条路或一
座桥开始———它能撑开城市空间发展的骨

架，亦承载着片区蓄势蝶变的决心，它还能串
联一路风景，带动一片产业，造福一方百姓。

时隔十余年，这条路将“由虚变实”

城市之变，始终伴随着交通之变。近年
来，随着城市发展，青岛初步形成了以快速
路和主干路为骨架、次干路及支路为补充的
城市路网体系，但不可否认，也存在不少交
通“堵点”和历史“欠账”。

2011 年，全长约 7.6 公里的青岛跨海大
桥高架路一期主桥建成通车，成为促进青岛
市环湾区域统筹发展的重要纽带。 然而，这
条城市要道却在崂山区玉龙路与海尔路交

会处东侧位置戛然而止，几座未完成的高架
桥已经“孤悬”了十余年，成为城市建设中一
块难啃的“硬骨头”。

是什么让跨海大桥高架路二期工程 “沉
睡”了十多年？据了解，由于沿线涉及东韩、孙
家下庄、张家下庄等社区以及多个区、街改制
企业， 需拆除的建筑面积多达 9万余平方米，
历史遗留问题较多， 中小微企业及外来人口
多，情况较为复杂。在此期间，相关部门也曾做
过多次努力和尝试，但都没有取得重大进展。

可以说，正是这些交通“堵点”和“难点”
的存在，不但容易加剧交通拥堵，还在一定程
度上限制了城市的发展活力。在由住房和城
乡建设部城市交通基础设施监测与治理实

验室等部门联合发布的 2021 年度 《中国主
要城市道路网密度与运行状态监测报告》中

显示， 青岛城市建成区的路网密度为 5.4 公
里/平方公里， 在全国 36个主要城市中仅排
名第 27位。

由此可见， 早日打通一批未贯通道路，
让群众感受到实实在在的变化， 迫在眉睫。
这也是加紧实施城市更新和城市建设三年

攻坚行动的重要意义所在。
有业内人士分析，青岛东岸城区是典型

的 “哑铃型 ”，三面环海 ，南北狭长 ，山体较
多，城市组团距离较远且交通高度依赖跨区
域贯通性道路，交通流量过度集中，需要高
标准提高路网通行能力。此外，从交通连通
角度看，青岛东岸、北岸、西岸城区之间的交
通连通距离长，对全市的高、快速路网体系
提出了更高的要求，既要保障三个区域之间
过海通道的容量和速度，也要保障三个城区
内部的快速路网快速衔接，才能实现整个中
心城区的快速高效联系。

肯下“硬功夫”，才能啃下“硬骨头”

作为三年攻坚行动的重点工程之一，跨
海大桥高架路二期一直是民心所盼。为了加
快推进工程落地， 青岛市区两级密切协作、
合力攻坚，建设手续高效推进，通过“告知承
诺制”“容缺受理” 等多种方式加快推进，自
项目立项到确定施工、 监理单位仅用时 61
天，打造了全市市政行业建设手续办理的样
板工程。

根据此前发布的规划方案批前公示显

示，二期工程西起海尔路立交预留段，东至青
银高速，主线自海尔路立交与一期工程预留段
衔接， 向东采用双向 6车道高架跨过深圳路
后， 采用定向＋环形立交与青银高速衔接，在
深圳路东侧设置一对双车道接地匝道。同步实
施青银高速拼宽及主线桥下双向 6车道地面
辅路。地面辅路西起玉龙路，东至青银高速现
状桥洞，沿线主要相交路口均进行渠化展宽。

随着市政设施建设攻坚行动在青岛全面

展开，市住房城乡建设局将按照“超前谋划、适
度超前、先急后缓”的思路，在当前和未来一段
时间，着力推进“快速成网、节点立体、主干改
善、次支贯通”为核心的“15515+N”工程。其中
“1”为胶州湾第二隧道；第一个“5”为五条城市
快速路；第二个“5”为五个主要立交节点；“15”
为十五条主干道；“N”为存量未贯通道路。

眼下，杭鞍高架二期、唐河路-安顺路打
通、 海尔路-银川路立交等重点工程都在紧
锣密鼓地施工建设， 年内将实现主线通车，

与此同时， 一批未贯通道路也正 “由虚变
实”，全市上下形成合力畅通市民出行的“最
后一公里”。记者了解到，除跨海大桥高架路
二期工程外，劲松五路打通、浮山隧道等工
程也将于今年开工建设。

畅通一条路，激活一片城

交通“大动脉”对区域经济发展的重要
性不言而喻。那么，跨海大桥高架路二期工
程的建设，对于张村河片区以及整座城市的
发展意义何在？

之于整座城市，将进一步构建内畅外达
的城市交通体系，拉大城市框架。在青岛市
政院综合交通分院院长王召强看来，二期工
程建成后， 可以与一期工程共同打通高、快
速通道， 形成横贯市区中部的交通大动脉，
实现胶州湾大桥和青银高速的无缝“衔接”，
通过四流路、重庆路、黑龙江路、海尔路等立
交桥及沿线上下匝道，最便捷高效地服务城
市对外交通和区域之间快速交通联系 。同
时，二期工程建成后还将实现区域快速路成
网，有效提升东岸城区快速路网效能，缓解
海尔路、辽阳路沿线重要节点拥堵。

之于张村河片区， 将加速片区内的要素
流动，助力张村河两岸打造高品质城市片区。
张村河片区是青岛市最大的“城中村”，今年
借助三年攻坚行动这一重大历史机遇， 青岛
市对张村河片区进行全域化、高起点、高标准
的更新改造。二期工程除建设高架桥外，还同
步实施桥下双向六车道地面辅路建设， 将大
幅度提升区域交通衔接能力， 特别是为沿线
的张村河片区的城市更新提供坚实的基础设

施保障。此外还将结合工程建设，打造区域景
观廊道，进一步释放和优化城市空间。

之于市民和企业， 将有效提升通勤效
率，使出行更加便捷舒适。待该工程建成通
车后，能有效缓解海尔路、辽阳路沿线重要
节点的拥堵，畅通市民的回家路。此外，通过
发挥高、快速路衔接功能，有效提升通行效
率，进而大大缩短市民、企业跨区通勤或办
事的时间。

放眼长远，这条城市快速通道的畅达无
阻，不仅能方便市民出行，更能带动新城的
崛起、产业的聚集。随着城市交通骨架的逐
渐拉大，区域间人才、资本等诸多要素将加
速流动，城市资源配置效率不断提高，甚至
对于整个城市空间格局，也将是一次全新的
重塑。

发展数字科技
建设智慧城市

“倾听与商量”第14期协商活动25日举行
□青岛日报/观海新闻记者 黄 飞

本报 5 月 22 日讯 在倾听中交流思想、凝聚共识，在商
量中汇集力量、解决问题。由市政协委员联络活动工作室、市
12345 政务服务便民热线、青岛日报社共同打造的“倾听与商
量”协商平台第 14 期协商活动将于 5 月 25 日举行，届时将邀
请政协委员、企业家代表和相关职能部门负责人共商“发展数
字科技，建设智慧城市”话题。

近年来，随着大数据、云计算、人工智能等新一代数字科
学技术的应用，智慧城市建设已经上升为国家战略，成为各个
城市面向未来布局发展的共识。唤醒“沉睡的数据”，架构“城
市云脑”，让数字科技为现代城市治理、社会民生服务、经济社
会发展赋能，成为青岛构建“可感知、会思考、有温度”新型智
慧城市的题中之义。

围绕“发展数字科技，建设智慧城市”话题，第 14 期协商
活动将邀请市大数据发展管理局党组书记、局长张艳，市政协
常委、青岛思迈科技投资控股有限公司总经理李振，市政协委
员、春光里产业资本集团创始人杨守彬，市政协委员、青岛晓
阳春有机茶有限公司总经理匡明如，市南区政协委员、翼方健
数信息科技山东省总经理潘紫艺，城阳区人大代表、青岛远度
智能科技有限公司董事长谭炜， 松立控股集团股份有限公司
副总经理王永， 青岛智慧同城信息科技有限公司运营部部长
毕晓丽，崂山区中韩街道居民田茗炫展开现场讨论。

第 14 期协商活动由市政协教科卫体委员会承办。市民可
以下载青岛日报社观海新闻客户端，在“直通 12345”平台留
言，表达对数字政府建设、数字社会构建及数字生活创新的意
见和建议。 市民提出的意见和建议不仅会呈现在协商活动现
场，还将被转给市 12345 政务服务便民热线，督促相关问题解
决和建议落地。

目前，“倾听与商量” 协商平台已推出 13 期协商活动。第
13 期协商活动聚焦“依法履行家长职责，当好孩子首任老师”
话题，围绕开设家庭教育公益课堂，建立长期系统的家庭教育
培训机制，建立家庭教育指导服务体系等话题，嘉宾们发表真
知灼见，共同探讨解决之道。第 13 期协商活动形成的问题和
建议已转交相关部门落实，相关推进情况将在第 14 期协商活
动现场展示。

青岛市市管领导干部任前公示
（2022年第 3号）

根据《党政领导干部选拔任用工作条例》等有关规定，现
将拟任职干部情况予以公示。

杨长军，男，汉族，1966 年 10 月生，在职研究生，管理学
博士，中共党员。现任青岛市委统战部副部长（正局级），拟进
一步使用。

郝 伟，男，汉族，1972 年 5 月生，在职大学，中共党员。
现任青岛市委政法委副书记，拟任正局级领导职务。

耿以龙，男，汉族，1967 年 9 月生，大学，中共党员。现任
青岛市园林和林业局副局长 、党组成员 ，拟任正局级领导
职务。

汪 舵，男，汉族，1978 年 2 月生，研究生，哲学博士，中
共党员。现任青岛旅游集团有限公司总经理、党委副书记、董
事，拟进一步使用。

朱 江，男，汉族，1975 年 1 月生，大学，工商管理硕士，
中共党员。 现任青岛市人民政府国有资产监督管理委员会副
主任、党委委员，拟任市直企业领导班子正职。

对上述人选如发现有影响任职的情况或问题， 可在公示
期内向青岛市委组织部反映（信函以当地邮戳时间为准）。反
映问题要实事求是，电话和信函应告知真实姓名。对线索不清
的匿名电话和匿名信函， 公示期间不予受理。 公示期限至
2022 年 5 月 27 日。

受理单位：青岛市委组织部举报和信访工作办公室
受理时间：上午 9:00—12:00，下午 1:30—5:00
举报电话：0532—12380
通讯地址：青岛市香港中路 11 号
邮政编码：266071

中共青岛市委组织部

2022 年 5 月 22 日

青岛市工程咨询院副院长曲伟：
路变城则变，路通城则通

□青岛日报/观海新闻记者 周建亮

从胶州湾大桥到跨海大桥高架路一期和二

期工程， 青岛市工程咨询院全程参与了项目咨
询评估、社稳分析等前期工作，为青岛重大交通
基础设施项目落地推进奠定了坚实基础。

路变城则变，路通城则通。交通基础设施是经
济社会发展的重要支撑， 是支撑现代化经济体系
运行的重要保障。 跨海大桥高架路二期工程是主
城区东西快速路网建设的重要一“横”，建成后可
有效衔接青银高速、胶州湾大桥，为主城区的东部
崂山、李沧等区域再增一条对外快速交通通道。

当前， 青岛发起城市更新和城市建设三年
攻坚行动， 发力包括跨海大桥高架路二期工程
等在内的重大交通和市政基础设施建设， 不仅
可以补足城市基础设施建设短板， 提升城市路
网通行效率，完善城市功能品质，还将对青岛全
面融入新发展格局，更好发挥战略节点作用，加
快建设国际性综合交通枢纽城市和国际门户枢

纽城市具有重要意义。

青岛罗博数码科技有限公司
首席运营官李姝：
“回家路将变得更顺畅”

□青岛日报/观海新闻记者 王冰洁

“这是建在我们家门口的民心工程，等通车
后，对于我们公司来说是一件大好事儿。”如今，
青岛罗博数码科技有限公司首席运营官李姝在

上下班的路上， 已经注意到位于崂山区玉龙路
与海尔路交会处东侧位置的桥体断面上挂起了

红色条幅，开工建设的消息让她感到十分高兴。
罗博科技是一家位于崂山区中韩街道的高

新技术企业， 企业部分员工需要频繁往返于崂
山区总部和西海岸新区生产厂区之间， 对接和
推进相关业务。“现在需要绕路走才能上跨海大
桥，赶上高峰期还会堵车至少半个小时，未来通
车后，将有效提高我们企业的外出办事效率，无
形之中是对我们企业的一种助力。”李姝还告诉
记者， 公司部分青年员工目前都住在西海岸新
区或高新区，“等之后大桥通车了， 这些跨区通
勤的同事们的回家路，也将变得更顺畅了！”

■专家观点

■见证“城长”

畅通跨胶州湾交通，打开环湾型城市发展更大空间

桥在延展，城在生长
□青岛日报/观海新闻首席记者 周建亮

从空中俯瞰， 胶州湾大桥如蛟龙潜海、长
虹卧波。宽阔桥面上，车流往来穿梭，彰显着城
市的发展活力。

在城市更新和城市建设三年攻坚行动全

面开局之年，一座桥与一座城续写新的精彩。
5月 22 日上午，随着全长约 1.6 公里的跨海大
桥高架路二期工程开工，跨海大桥高架路打通
“最后一公里”，畅通交通“大循环”有了新通
道。

跨海大桥高架路是青岛中心城区“六横九
纵”快速路网中的第三“横”，是东岸城区与西
岸城区、北岸城区联系的主通道之一。跨海大
桥高架路一期西起胶州湾大桥李村河互通立

交，沿李村河、张村河向东蜿蜒 7.6 公里至海
尔路立交， 自 2011 年 6 月主桥建成通车以来
已成为促进环湾区域统筹发展的重要动脉。二
期工程西起海尔路立交预留段， 一路向东，以
立交形式与青银高速衔接，主线高架及地面辅
路均为双向 6 车道。

这关键一“横”的补齐，将为胶州湾大桥更
好发挥辐射功能，带动区域经济发展提供新的
引擎。

跨胶州湾交通是青岛整体交通的关键节

点之一。回望 10 年前，胶州湾两岸隔海相望的
东西结构布局，曾让青岛发展陷入了“一城不
同城”的怪圈。2011 年 6 月 30 日，随着胶州湾
“北桥南隧”同日通车，“青黄不接”成为历史，
青岛、红岛与黄岛更为紧密地连成一体，青岛
东西两岸由此消除了因胶州湾阻隔而形成的

天然屏障，大青岛由割裂的“板块”优化组合成
统一的“版图”，东岸、西岸、北岸“三城联动”一
体化发展的进程大大提速。

十余年来，胶州湾大桥始终与城市发展同
频共振， 沿岸区域发生了翻天覆地的变化，大
桥腹地成为青岛市重要的环胶州湾经济产业

带。 记者从山东高速青岛发展有限公司了解
到，胶州湾大桥通车近 11 年来，累计安全通行
车辆 1.4 亿辆次， 日均通行车流量从 2011 年

的 1.45 万辆增长到 2021 年的 8.2 万辆。 与此
同时， 大桥的配套尾工工程也在加速完善，为
这座环湾型城市打开了更大的发展空间。

在主城区：2021年 6月， 胶州湾大桥的尾
工工程———李村河互通立交 ABF 匝道建成试
通车。 工程建成后实现胶州湾大桥青岛端连接
线和环湾路之间互联互通，极大完善了胶州湾大
桥李村河互通立交的功能，有效提升环湾路南北
至崂山方向和崂山至环湾路南方向交通便利程

度。今年，李村河互通立交 G匝道将启动拓宽改
造。工程实施后将极大完善大桥连接线向北连接
环湾大道（城阳方向）的交通转换功能，进一步提
升李村河互通立交道路通行能力，有效缓解李村
河互通立交 G匝道的交通拥堵现象。

在胶州：2020 年 3 月，胶州湾大桥胶州连
接线提前 6 个月建成通车，将上合示范区在内
的胶州湾北部城区“拥入怀中”。这条总长度约
5 公里的连接线，不仅为上合示范区全力打造
对外开放新高地增添了新动力，也标志着环胶

州湾经济带的青岛主城区、红岛、胶州、黄岛形
成“四位一体”的全新发展格局，环湾交通体系
实现“闭环”，为北部城区的胶州与东部城区的
主城四区之间架设了一条快捷通道，胶州与青
岛主城区缩短至 20 多公里、15 分钟车程。这
一连接线还将胶东国际机场交通保障体系与

青岛综合交通运输体系实现有机融合衔接，对
胶州湾北岸的交通格局、产业格局和城市格局
都将带来重塑意义的改变。

在西海岸新区：位于胶州湾大桥西端、紧
靠山东自由贸易试验区青岛片区的青岛桥头

堡国际商务区正在加紧建设， 规划面积约 10
平方公里的商务区将按照 “全面融入自贸试
验区、开发区，打造绿色制造、数字制造、产城
融合新城区”的发展定位，聚焦服务自贸区建
设和承接产业辐射， 加快打造北部高质量发
展新增长极。

桥在延展，城在生长。未来，这座桥与这座
城的故事还将继续……

■记者观察


