
3

主编 赵 波 马晓月 美编 李 飞 审读 王 岩 排版 戚晓明 20２2 年 5 月 16 日 星期一

青岛优化调整停车位配套标准，重点推进 60个公共停车场和 4个公交场站建设

“上天入地”抓项目，到年底新增泊位 2万个
□青岛日报/观海新闻记者 王冰洁

瞄准“停车难”，各方力量统筹行动

城市停车难是一个系统而复杂的社会问题，因
此，破解这一难题，绝不是某一个部门或机构力所能
及的，而是要在停车设施规划、建设、使用和管理等
全过程形成合力，确保各司其职，切实推动城市停车
建设管理工作发展。记者了解到，目前各相关领域已
纷纷行动起来。

前不久，我市优化调整了《青岛市市区公共服务
设施配套标准及规划导则》(以下简称《导则》)中的
停车位配套标准，助力缓解停车难问题。“此次《导
则 》的调整 ，将更多目光放在 ‘缓解老城区停车供
需矛盾’上，进而提供更为有效的配建指引。”市自
然资源和规划局相关工作人员告诉记者，此次调整，
在差别化设置 “停车严格控制区 ”“一般控制区 ”
“基本满足区”三类分区的基础上，又增加了“停车
矛盾突出区域 ”。针对停车设施严重缺乏 、公共交
通不便捷的区域，经交通影响评价和论证，对新改
建学校 、医院 、广场 、住宅等项目在配建标准的基
础上提高 10%。针对建设条件较好的项目，鼓励进
一步超配。

有业内人士认为， 停车问题本质上是一个动态
的供需平衡问题，在一定的空间、时间范围内，停车
需求超过了停车供给，就会造成停车难。因而要破解
停车难题，主要也是从供需两方面做文章，在空间和
时间上想办法。 近年来我市不断加强刚性需求区域
的停车设施建设，充分用好城市边角地、零星地以及
绿地、广场、操场、人防等现有设施场地，因地制宜
“上天入地”来建设停车楼、地下停车场、机械停车库
等集约化停车设施。

“今年全市重点推进 60 个公共停车场和 4 个公
交场站建设，涉及泊位超过 4 万个，到年底可实现新
增泊位 2 万个， 目前这些停车项目正按计划加快建
设。”据市住建局市政公用工程建设发展中心相关负
责人介绍，位于老城区的禹城路人防改造停车场、龙
山人防停车场、六街口停车场项目均到了最后的“冲
刺阶段”，距离完工再近一步。此外，备受外界关注的
中山商城人防、 禹城路连接通道停车场和聊城路停
车场等项目建设也在稳步推进中。

停车场项目除了建好，还要管好、治理好，换句
话说，就是除了通过建设扩大增量外，还要通过资源
共享盘活存量。自去年起，我市充分运用共享思维解
决城市停车难题， 全力推进机关事业单位停车设施
错时开放共享，盘活既有停车设施资源。

与此同时，借助大数据和物联网技术，不断提升
停车资源的数字化、智慧化水平。据了解，今年我市
在巩固去年全市 360 个机关事业单位停车场开放共
享的基础上， 计划对具备改造条件的 300 个机关事
业单位共享停车场进行智慧化改造， 实现停车资源
一网管理。开放共享 200 个商场、酒店、写字楼等经
营性停车场，通过鼓励 24 小时开放、营业高峰期或
工作时间以外时间段开放、 不同种类包时段收费等
不同共享方式，灵活释放停车资源。开展 20 个住宅
小区停车设施错时开放共享试点， 探索形成可复制
推广的经验。

“动静相宜”，缓解供需矛盾

随着城市更新和城市建设三年攻坚行动打响，
停车设施建设管理工作也正在走向纵深。据悉，未来
三年，在做“增量”方面，全市将推进 120 个公共停车
场和 11 个公交场站建设，建成后可新增 7 万余个停
车泊位。在做“存量”方面，尽快建立完善全社会停车
设施共享机制，用三年时间基本完成机关事业单位、
商场、酒店、写字楼等停车场开放共享，积极推进住
宅小区停车设施开放共享，多渠道增加停车供给，缓
解供需矛盾。

我们还可以看到，如今我市停车资源的挖潜，越
来越多地结合到学校操场、 口袋公园和路桥工程等
项目内一并实施。“随着经济社会发展和居民需求的
变化，对于停车项目的规划设计和理念，越来越趋向
于把静态交通的规划建设放在和动态交通同等重要

的位置。比如在停车刚性需求较大的区域，停车设施
资源的供给，无论是建设新增还是存量挖潜，都应该
统一纳入到大的综合交通规划设计的考虑之中，只
有统筹好动态交通和静态交通两大文章， 才能更高
效地发挥交通效益，提升人居环境品质。”一位青岛
业内人士说。

以海尔路-银川路立交工程为例， 地上采用全
互通立交解决 “动态交通 ”问题 ，地下则是规划约
1600 个停车位满足“静态交通”需求，如此“动静相
宜”，工程完成后，不仅能缓解周边就医停车难题，还
将减轻行车拥堵，提高出行品质，助力周边区域经济
快速发展。

当然，在破解停车难之路上，还少不了企业的参
与和努力。记者了解到，作为市级停车建设管理平
台公司， 青岛静态交通投资运营有限公司将发力
点之一放在“智慧化改造”方面。“目前我们已完成
60 余处共享停车场的智能化改造工作。 除了停车
场的智能化硬件改造，我们还在进行共享系统的优
化， 不断完善市民的共享体验。” 据青岛静态交通
投资运营有限公司信息技术总监马振强介绍，如今
市民通过该公司公众号，动动手指就能实现全市机
关单位共享停车场导航和预约功能。

停车难是社会“小缺口”，却是民生“大问题”。下
一步我市将进一步发挥公共资源配置优势， 营造停
车市场良好的发展环境， 让停车市场激发出更大活
力，让发展成果惠及更多人。

共有 500 个停车位，最长取车时间不超过 90秒

青岭路停车场项目预计 7月底完工
□青岛日报/观海新闻记者 王冰洁

本报 5 月 15 日讯 在土地资源紧缺的背景下，建
设立体停车设施，“向上要空间”，无疑是缓解城市停车难
问题的有效途径之一。如今在崂山区商务二区，两栋高约
50 米的智慧立体停车库和一栋配套管理办公楼已拔地
而起。据悉，当前青岭路停车场项目已完成主体及玻璃幕
墙施工，正在抓紧进行消防、通风、配电及停车设备等设
施安装。 再过不久， 一辆辆家用轿车将坐着电梯上上下
下，进行自动化停泊。

众所周知，建设立体停车场成为破解城市停车难的一
种趋势。在可利用土地资源相对匮乏，机动车保有量逐年
升高的情况下，立体停车场为“如何从有限的空间中获得
足够的车位”提供了一种可行性解决办法。

作为全市最高的在建立体停车场项目， 青岭路停车
场成为全市停车资源挖潜扩容的优秀案例之一。 记者获
悉， 该区域周边用地业态以办公为主， 分布有大量的商

业、商务办公和教育用地，是中心城区范围内的商务综合
区，因而停车难问题较为突出。

如何让这块闲置用地发挥出最大的停车价值？此前，
崂山区城管局对该区域周边停车需求进行深入调研，在
多次征求专家意见的基础上，按照“扩大增量，优化资源
利用空间”的设计思维，最终决定在该地块建设智慧立体
停车设施， 将原本规划为 260 个停车位的停车场设计成
为拥有 500 个停车位的立体“停车楼”，进而有效解决黄
金地段停车难。

“智慧立体停车设施具有占地面积小、单位面积空间
利用率高、自动化程度高，安全可靠，维护方便等优点。”
据崂山区城管局规划设计科负责人介绍， 其工作原理是
用提升机构将车辆或载车板升降到指定层， 然后用横移
机构将车辆或载车板送入存车位，取车为逆过程，最长取
车时间不超过 90 秒。据悉，该项目预计今年 7 月底前完
成全部施工。

唐山路公交换乘枢纽
年内将完成主体建设

既解决公交占路停车问题，也将
有利于缓解社会车辆停车难

□青岛日报/观海新闻记者 周建亮

一辆辆运输货车不时地从场站内进出， 土石方
清运工作紧张有序展开……初夏时节， 走进唐山路
公交换乘枢纽项目现场，一派繁忙的施工场景映入眼
帘。预计到二季度末，土石方清运和基坑开挖工作将
完成，年内完成主体建设。该项目是我市城市更新和
城市建设三年攻坚行动中的交通基础设施建设攻坚

项目 ， 是列入交通基础设施建设三年攻坚行动
“94521”工程中的两个枢纽项目之一。与以往公交场
站建设模式不同，该项目是我市首次在公共交通行业
使用政府专项债券筹措资金的项目，为我市推进城市
更新和城市建设攻坚项目落地蹚出了一条新路。

公交场站作为重要的常规公交基础设施， 是公
交线路的起止点和重要的换乘枢纽， 关系到公交车
辆的停放维保、 公交线网的调整优化和公交乘客的
方便换乘， 是公共交通发展和公交都市创建的重要
指标。受场站规划落地少、建设资金无法落实等因素
影响，目前，主城区仍有部分公交车占路停放，既不利
于公交企业运营，也增加了道路运行压力。为推进城
市公共交通基础设施建设，市财政局、市交通运输局
针对唐山路公交换乘枢纽项目，研究通过政府专项债
券方式筹措资金，发行 10年期专项债券 2亿元，探索
实行“公交场站建设+公交车辆运营”多元组合还债。
“开发建设模式的创新很好保障了项目落地开工，这
一模式有效解决了项目建设资金问题，同时拓宽了专
项债券应用范围， 缓解了财力压力， 降低了融资成
本。”市交通运输局城市交通处处长臧忠伟说。

2021 年 12 月， 唐山路公交换乘枢纽工程正式
开建。该项目位于李沧区唐山路以南、黑龙江中路以
东，总建筑面积 2 万平方米，建设地上三层立体公交
停车库 （125 个车位）、 地下社会停车库 （120 个车
位）， 计划 2023 年 2 月完工。“因为没有专门的停车
场， 我们公司所属 9 路线和 363 路线中有很大一部
分车辆要停放在未贯通的广水路以及奇峰路、 月龙
峰路两侧，跟社会车辆抢车位不说，有时候驾驶员要
转很多圈才能找到车位。” 自从项目启动建设以来，
城运控股公交李沧巴士一分公司经理孙春伦就多了

一件心事， 每次路过都会透过施工围挡远远地瞧上
几眼，盼望着项目早日投运。据了解，项目建成后，9
路、123 路、363 路线的车辆将在这里集中停放，既解
决了公交占路停车问题， 还为公交线路优化提供了
场站设施保障，在更好服务居民公交出行的同时，也
将有利于缓解社会车辆的停车难。

未来， 这种创新融资促项目落地模式有望在更
多场站建设中得以推广 。4 月 22 日 ，按照市委 “作
风能力提升年”活动部署，市财政局、市交通运输局
联合对我市公共交通行业发展情况开展 “四进四
问”专题调研。活动中，调研组实地观摩了唐山路公
交换乘枢纽工程项目建设情况。 市财政局经济建设
处负责人徐明林表示，结合作风能力提升、城市更新
建设攻坚行动，财政部门将创新思路，转变思维，加
大政策及资金支持力度，对市区购买城市公交服务、
公交车辆更新等工作继续给予财政资金支持。同时，
对创新采用专项债券筹资模式建设公交场站的经验

做法给予推广， 多方合力打造便捷舒适安全的公共
交通服务，推动公共交通行业更快更好发展，切实提
高市民群众出行的获得感、幸福感和安全感，为青岛
打造宜居宜业宜游高品质湾区城市提供公共交通服

务保障。
“近年来，为解决公交车占路停放问题，我们会

同相关部门和相关区政府积极推动将公交基础设施

纳入旧城改造和新城建设，加快公交场站规划建设，
2021 年底市区公交车入场率达到 90%。”5 月 12 日，
市交通运输局局长李虎成做客民生在线栏目时介

绍，今年，以城市更新和城市建设三年攻坚行动为契
机， 将唐山路公交换乘枢纽等重点交通场站项目纳
入攻坚行动，年内投用 5 处公交首末站，加快推进唐
山路、麦芽厂、浮山湾、甘泉路等场站建设。

其中，“推动开工和投用公交场站 6处”已列入今
年市办实事项目。开工的 1处甘泉路公交场站位于李
沧区黑龙江中路以西、莲花山路以北、甘泉路以东，占
地面积 5736平方米， 地上建筑面积约 1600平方米，
规划公交停车位 45个，在区域项目开发中配建，目前
已开工建设，计划 2024年建成；投入使用 5处公交场
站，分别为崂山区国金中心公交首末站，以及高新区
祥源路等 4处公交首末站， 目前正在进行竣工验收，
投入使用后可解决约 170辆公交车占路停放问题。

“过去小区里的车乱停乱放，而且停车位常常‘一位难求’，现在有了这个地下停车场，解决了我们停车的
大问题。” 自从湛山广场地下停车场正式对外开放， 家住湛山小区的姜先生再也不用下班后绕圈找停车位
了。焕然一新的湛山广场“挖潜”出 570 余个地下停车泊位，有效缓解了周边区域的“停车难”问题，将市民的
“烦心事”变成“宽心事”，极大提升了他们的幸福指数。

在寸土寸金的城市，相比车辆数量的增长，用于停放车辆的土地面积却十分有限，以致两者之间的矛盾
日趋突出。向空间要车位，无疑是破解城市停车难的一个有效途径。近年来，青岛不断打破空间思维，多点开
花，“上天入地、见缝插针”，创造停车新空间。与此同时，还充分运用共享思维解决停车难题，全力推进机关事
业单位停车设施错时开放共享，盘活既有停车设施资源。

■青岭路停
车场项目。

▲整装一新
的李村路社会公
共停车场。

■焕然一新
的湛山广场，地下
可提供570余个
停车泊位。

■唐山路公交换乘枢纽项目效果图。


