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青岛以打通国省道未贯通路段及优化部分路线为重点，提升通达能力，多项工程有新进展———

打通“瓶颈”，引领胶东交通一体化
□青岛日报/观海新闻记者 周建亮

隆冬时节，位于胶州市铺集镇
张家屯村的青岛开元阀门有限公

司 ，生产车间一派繁忙 。满载着阀
门、铸钢件等出口货物的物流车辆
不时驶出，出了厂门不到 50 米，即
可左拐到省道 311 黄张线上———
比邻省道的便捷交通优势，让公司
总经理王春元十分自豪。

开元阀门是一家专业生产工

业用阀门 、船用阀门 、纺织机械铸
件、汽车配件铸件等产品的制造型
企业，拥有 6 部物流车 ，每天都要
将货物运送到 50 公里以外的西海
岸前湾港。省道 311 黄张线是前湾
港的一条重要疏港道路。然而，9 个
多月前，这条途经家门口的省道却
经常让王春元发愁： 因年久失修，
路面 “坑坑洼洼 、补丁连补丁 ”，车
辆根本跑不起来，遇有恶劣天气更
是“望路兴叹”。有客户来公司洽谈
业务，也总是抱怨路面坑洼，“怎么
就不能修修”。

今年 3 月，胶州市公路事业发
展中心启动了省道 311 黄张线胶
州黄岛界至朱诸线段大修工程。经
过半年的紧张施工，公路中心克服
路线长 、工期短等困难 ，扎实做好
组织管理、交通调流、进度管控、质
量监管和安全生产等工作，推动项
目于 9 月 16 日完工通车。 这条全
长接近 28 公里的二级公路旧貌换
新颜 ， 整修后的沥青路面平坦整
洁 ，交通标线清晰醒目 ，为沿线居
民带来了极大便利，也为企业发展
打开了更大空间。“路面通畅了，车
辆运输效率提升，通行时间大大缩
短，单程一趟就能节省 10 到 15 分
钟，为我们极大节约了物流成本。”
王春元说，修葺一新的路面也让前
来公司洽谈业务的客户心里舒畅，
生意谈成的机会大大增加了。

未来 ， 王春元家门口的这条
“物流通道 ”还将更加通畅 。在 12
月 2 日举行的青岛市部分城建项
目开工暨启用仪式上，省道 311 黄
张线 （胶州黄岛界至芝铁线段）改
建工程开工建设。项目东起沈海高
速桥下胶州黄岛界，西至黄张路与
芝铁路平交口， 全长约 6 公里，设
计拓宽改造为双向六车道一级公

路。该项目的实施将完善胶州西南
部片区的路网系统，对加强上合示
范区与西海岸新区、山东自贸试验
区青岛片区的联系，提高道路通行
能力和服务水平具有重要意义。

路通百业兴， 道顺民心畅。今
年以来，聚焦城市发展所需和人民
群众所盼，全市交通部门全力以赴
抓好国省道大中修和改扩建项目

建设 ，形成建设合力 ，道路通行能
力和服务品质大大提升，市民出行
更加顺心。

实施“大中修”工程
最近 3 个月， 经常驾车在国道 308 上

行驶的货车司机刘明在经过国道 308 文石
线与省道 217 朱诸路交叉口时， 感觉到了
明显变化：通行效率提高了。

这个路口位于平度市云山镇境内。“路
口主路原为双向两车道， 转向匝道原状为
自然形成的简易土路面，路面坑洼不平，行
车时晴天扬尘、雨天泥泞，且因转向交通流
量大、大型车辆多，常常造成右转车辆和直
行左转车辆一起排长队的拥堵现象， 通行
效率低并存在安全隐患。” 说起这个路口，
刘明印象十分深刻。 今年 1 月， 随着国道
308 平度东外环至平度莱西界大中修工程
启动，该路口进行了展宽、硬化、渠化，设置
了 4 处导流岛，导流岛布置采用景观绿化+
人行道，工程于 9 月份完工。平度市公路事
业发展中心基建科科长陶沛峰介绍， 项目
实施后，解决了扬尘和泥泞等环保问题，美
化了路口通行环境； 主路范围内原单行车
道渠化为直行左转+直行两个车道，同时右
转车辆无需排队等候信号灯， 在展宽的转
向匝道上畅通无阻， 大幅提升了路口通行
效率，消除了安全隐患。

近年来， 随着公路路面运行寿命周期
的来临，很多国省道路面出现病害破损，影
响公路通行效率和服务品质，亟需大中修。
市公路事业发展中心持续发力养护工程，
2019 年以来接续组织实施 308 国道平度昌
邑界至平度西外环城、217 省道济青高速至
郭家湾段 、204 国道即墨莱西界至威青高
速、309 国道高密界至邰家村段大中修等三

批次大中修工程，合计里程 321 公里，投资
额达 18 亿元。 在路面大中修改造的同时，
本着因地制宜、优化提升的服务理念，我市
还对一些平面交叉口进行渠化改造， 对穿
越村镇路段配套完善排水设施和交安设

施，保障了过往车辆安全畅通，改善了沿线
单位居民的工作生活环境。

随着大中修工程加快实施， 我市国省
道路网通行条件、 服务水平和安全保障水
平大幅提升，路桥技术状况持续提高。数据
显示，2019 年至 2021 年， 公路优良路率由
87%提升至 92%，明年有望达到 94%；桥梁
一二类比率由 95%提高至 99%， 创出历史

最高水平。
通行效率提高， 出行更安全了———这

是国省道大中修工程给市民带来的实实在

在的获得感。

新技术赋能项目建设
在国省道大中修项目实施过程中，市

公路部门大力推进科技创新， 积极推广沥
青路面就地热再生、厂拌冷再生、厂拌热再
生等新技术。同时，加强旧料循环利用，旧
料回收率达到 95%以上， 利用率达到 85%
以上， 积极助力青岛实现 “碳达峰”“碳中
和”目标。

坑洼不平的老路面上， 一排长长的冒
着热气的“列车”缓缓行走着，后面渐渐出
现了崭新的路面；旁边车道上，社会车辆正
常通行……在 11 月 21 日主体完工的国道
204 威青高速至鳌东路段大中修工程，这样
的施工场景颠覆了人们传统的封路施工印

象。 该工程全长 12.5 公里，10 月 9 日正式
开工，至工程完工历时仅 44 天。“施工效率
之所以如此高效， 就是得益于就地热再生
技术等新技术的应用。”市公路事业发展中
心养护处处长解瑄本告诉记者。

据了解，常规的路面维修工程，都是铣
刨挖出旧路面结构层， 重新铺筑新沥青拌
和料，这种工艺耗用材料多，施工周期长，
对周边道路交通干扰大， 还会带来环保影
响等一系列问题。解瑄本介绍，在 204 国道
大中修工程中探索实施了现场沥青路面就

地热再生新技术。 就地热再生技术是一种
组合式连续式的现场施工技术， 具有节能
减排、快速高效等特点：不需要从自然界开
采大量的砂、石、沥青等原材料；原有路面
材料能够 100％利用，不产生废弃料；维修
时只需封闭一个车道， 其余车道可以开放
交通， 最大限度减少了路面维修给交通带
来的干扰和影响。

近几年实施的部分大中修工程项目

中， 因部分路段养护维修建设方案为路面
加铺抬高， 造成原三级和四级波形梁护栏
高度减小，防护性能达不到规范要求。如果
对波形梁护栏进行拆除新建， 将会造成大
量资源和资金浪费，且施工环节复杂，工期
延长。 市公路事业发展中心贯彻新发展理
念，以技术创新为突破口，借助正在实施的
普通国省道大修工程， 探索创新波形梁护
栏改造再利用新技术， 实现了护栏最大加
高 40 厘米，三级波形梁护栏每公里可节约
4 万元， 四级波形梁护栏每公里可节约 20
万元，取得了良好的经济效益和社会效益，
并获得国家实用新型专利授权。在国道 309
青兰线跨青荣城际铁路桥至即墨大信村段

大修工程中， 这两项波形梁护栏改造技术
应用后共节约直接成本资金约 132.77 万
元。 在接下来的省道 213 龙青线即墨区灵
山北至北安段大修工程等大中修工程中，
也将应用该技术。

打通胶东机场周边物流通道
路面平坦、视野开阔，两侧及中央绿化

带高低搭配、错落有致，交通信号灯已调试
完毕，两侧路灯已就绪……站在高处俯瞰，
国道 204 烟沪线莱西段(前冯北村至莱西即
墨界)及连接线改建项目展露新姿，让车主
们满怀期待。 这是莱西市第一条按照主路
（双向六车道）+辅路（机动车道+非机动车
道）设计的公路，于 2020 年 11 月 20 日正

式开工建设，2021 年 11 月 30 日主体完工。
目前，项目正进行通车前的最后准备，将于
月底全线开通。

该项目起点位于国道 204 与芝罘路交
叉口，终点位于即墨区界，全长 23.1 公里，
拓宽后由原双向四车道拓宽至双向六车

道，并增设两侧辅道，路基宽度由此前 26.5
米拓宽至 48.5 米。 作为连接莱西市城区与
姜山新城的重要道路， 设计单位充分考虑
了干线公路畅通、沿线镇村、企业出行便利
及安全等因素，采用了主路双向六车道+辅
路的道路横断面布置形式， 沿线共设置 19
处信号灯控制的主要平面交叉口。“该项目
的实施， 将进一步畅通莱西市主城区与姜
山新城的交通联系，拉近莱西市与即墨区、
青岛市区的距离， 为莱西市打造半岛中心
区域经济隆起带提供有力的交通支撑。”展
望未来， 莱西市交通运输局相关负责人对
这条路寄予厚望。

今年， 国道 204 烟沪线莱西段等一批
国省道改扩建项目传来建设捷报，胶州、平
度、莱西等均有改扩建项目落地实施。以平
度为例， 正在加快建设的省道 217 朱诸线
和省道 219 灰里线拓宽改建工程将进一步
打通平度外向交通瓶颈。

省道 217 朱诸线北联临空经济区北区
平度南村镇，南接国道 309，与胶东机场和
临空经济区衔接， 是胶东机场北向重要物
流通道，也是平度进出机场的交通主干道。
此次拓宽改建工程为自省道 217 与 218 交
叉点至胶州界段 ，全长 7．24 公里 ，建成后
将由二级公路双向两车道标准提升到一级

公路双向六车道， 实现临空经济北区与机
场直线距离缩短至 10 公里，对提升胶东机
场和临空经济区的对外辐射能力具有重要

意义。
省道 219 灰里线 （青新高速至平度高

密界段） 拓宽改建工程起点位于青新高速
平度南互通立交南， 终点位于大李戈庄南
的平度高密界，路线长约 20.42 公里，按照
双向六车道一级公路标准设计， 设计速度
80 公里/小时，预计 2022 年主体完工通车。
届时， 该路段将由双向两车道拓宽为双向
六车道，通行能力大幅提升，进一步加强平
度、高密与胶东机场的联系。“省道 219、217
是平度市通往胶东机场的重要路径， 项目
改造后将有效改善平度至胶州的交通出行

条件， 快速集疏平度至胶东机场方向的客
运量和货运量， 进一步改善交通基础设施
条件和营商环境。”平度市交通运输局省道
219、217 工作专班副高级工程师马宝峰说。

一级公路比重将增至 52%
� � 目前， 市交通运输局正全面规划我市
国省道“十四五”高质量发展，未来将有更
多国省道项目启动大中修或改扩建。

按照《青岛市“十四五”综合交通运输
发展规划》，“十四五”期间，我市将着力提
升普通国省道路网通达能力。 以打通国省
道未贯通路段及优化部分路段路线为重

点，加密普通国省道网络。新改建 G228 丹
东线(蓝谷至石棚水库)、G204 烟沪线(石棚
水库至胶州城阳界段)、G309 青兰路(胶州
即墨界至 S219 段)、S102 济青路(艾泊至高
密界段)、S215 黄大路(宝山至诸城段)、S217
朱诸路(平度界至胶莱镇南段)等重点项目。
同时，加强公路与城市道路的衔接，推进普
通国省道瓶颈路段改造。推动穿城、穿村镇

混合交通路段实施改线， 实施 G204 烟沪
线(G517 至前冯北村段)改线、G308 文石线
(平度城区段)改线、S218 三城路(南村镇驻
地段)改线等工程，保障干线公路功能和沿
线居民生产生活安全。

其中，国道 204 烟沪线（国道 517 至前
冯北村段） 改线工程正在加快推进项目前
期工作，计划 2022 年开工建设。工程起点
位于莱西市国道 517 与国道 204 交叉口
处， 终点位于前冯北村与现状国道 204 交
叉口处，全长 11.86 公里，按照双向六车道
一级公路标准设计， 设计速度 80 公里/小
时，总投资 21.4 亿元。目前，项目的土地预
审已获自然资源部批复。 该项目建设将有
效解决莱西穿城段的拥堵问题， 提升道路
通行能力， 对加强青岛与烟台之间的联系
具有重要意义。

按照预期目标，经过五年攻坚，我市普
通国省道一级公路比重将由 2020 年的
41%增长到 2025 年的 52%。

■平度市云山镇境内，
展宽渠化后的 G308 文石
线与 S217朱诸路交叉口。

大通道“提速”

如果将高速公路比作“大动
脉”， 将农村公路比作 “毛细血
管”，那么，普通国省干线公路则
主要承担“内接”任务，是连接高
速公路与农村公路之间、城市节
点间与乡镇群落间的重要通道，
起到了联系纽带和承上启下的

作用 ，具有突出的连通 、干线和
集散功能 。近几年来 ，随着高速
公路的快速发展和农村公路的

加快建设，普通国省干线公路的
地位和作用愈发突出。

目前， 青岛共有普通国道 8
条、普通省道 21 条，通车总里程
2227.3 公里，位居全省第 1 位、副
省级城市第 2 位。青岛与周边城
市 、主城区与区市间 ，区市与区
市间实现了一级公路联通，区市
与乡镇间基本实现了二级及以

上公路联通 ， 基本形成覆盖全
域 、城乡一体 、干支匹配的普通
国省道公路网络。这些四通八达
的公路网，不仅改善了沿线区域
的出行环境和服务品质，还成为
市郊各地加速乡村振兴、奔向共
同富裕的开路先锋。

当前，随着胶东经济圈一体
化发展提速，青岛正结合产业布
局和交通量增长情况，对不满足
交通需求和服务水平低的路段

加速拓宽改建，提高普通国省道
一级及以上公路比重。 相信，随
着这些项目陆续建成通车，我市
国省道服务品质将再上新台阶，
引领胶东一体化发展的辐射能

力将更为强劲。
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■位于即墨区的
国道 204 威青高速至
鳌东路段大中修工程
施工现场。

周建亮 摄


