
站房装饰一新布局现代大气

走进装饰一新的高地铁站房，现代、大气的气息扑面
而来：站房整体呈白色，灵动活泼的镂空吊顶、自然细腻
的钢管柱以及质朴稳重的大理石瓷砖浑然一体，扶手梯、
进出站闸机等设备设施一应俱全，共同构筑起一片简约、
明亮的时尚空间。

据了解，高地铁站房与青岛胶东国际机场同期建设，
2016 年 4 月正式施工， 并从北向南依次下穿航站楼、高
架桥、GTC（综合交通中心），全部采用明挖法施工。高铁
两台四线正线长度 1850 米，站房面积 7.31 万平方米；地
铁一岛两侧式站台，正线长度 1031 米，站房建筑面积 3.1
万平方米。本工程将青岛胶东国际机场、济青高铁、青岛
地铁 8 号线有机地组合在一起，高铁、地铁、航空全方位
换乘，启用后将实现一小时内青岛环城、一小时内抵达济
南，极大地方便市民出行。

新技术新材料让根基“固若金汤”

作为青岛胶东国际机场立体交通大格局的重要组成

部分， 高地铁站房工程在建设过程中的每个细节都会对
机场以及济青高铁、地铁 8 号线产生“牵一发而动全身”
的影响。“我们在建设前期就与其他建设单位统一采用了
较为先进的 GPS 定位系统，对项目建设地理位置进行精
准测绘。”青岛新机场高地铁站房工程项目工程技术部长
董少尉说，一般项目通常用全站仪测量，误差在 2 厘米左
右， 而该项目采用的 GPS 定位系统的测量误差则在 0.3
毫米以内，不仅提高了高地铁站房施工时的精准度，也避
免了测量误差给后续高地铁轨道建设带来的影响。

打牢地下根基，站房主体坚实。高地铁站房工程采用
共坑设计，高铁、地铁站房均为地下设站，同期合建国内
少有。其中高铁站房建筑面积约 7.15 万平方米，地铁站
房建筑面积 3.1 万平方米， 高地铁合建导致基坑最宽处
达 114 米，最深处达 21 米。加之项目靠近大沽河等，项目
基坑区域地下水丰富， 如何克服这些不利因素保证基坑
顺利开挖成为摆在项目部面前的首个难题。“一方面项目
采用了深基坑施工监测技术， 监控在开挖时基坑的各项
数据， 确保开挖精准； 另一方面我们通过在基坑处打入
1579 根高铁围护桩、972 根地铁维护桩后，再采用高分子
新型防水材料与混凝土产生化学反应， 减少防水材料与
混凝土之间的空隙， 从而保证基坑不受地下水的 ‘侵

袭’。” 董少尉说，由于基坑周围泥岩遇水膨胀会对基坑
产生影响， 为此项目部采用水凝注浆方式确保了泥岩的
“稳定”，确保项目基坑“固若金汤”。

“板凳”托举往来列车地下穿越

青岛胶东国际机场航站楼呈特色鲜明的“海星”状，
造型新颖、 体量巨大的航站楼在一定程度上增加了与之
相配套的高铁、地铁等项目建设的难度。

对于高地铁站房工程来说， 施工难度最大的部位是
高铁下穿航站楼段，这段穿越段的长度达 55 米。如何安
全穿越， 成了项目部面临的最大难题。“航站楼自身的部
分重量通过 16 根直径 1.6 米的混凝土立柱传导下来，每
根立柱理论上承载了 4.8 万吨的重量， 如何均匀分散这
部分重量，实现‘举重若轻’的效果，在施工过程中极为棘
手。” 项目总工焦雷表示，16 根立柱下面设置了 4 根宽
5.5 米、高 2.85 米、长 55 米的转换梁，仅一根梁就相当于
22 个集装箱连续排列，可有效承载航站楼立柱传导下来
的重量。“这种转换率在国内的房建工程中很少见， 由于
尺寸巨大，工人绑扎钢筋时，需要钻进‘钢筋笼’内，对工
人的技术也提出了很高的要求。”

不仅如此， 每根立柱对应的转换梁下面还有两根钢
结构柱共同分担压力，三者共同组成了一张“板凳”，牢牢
地托着上面的混凝土立柱。“两根钢结构柱比上面的混凝
土柱更粗，直径达到 2.2 米，立柱直插基坑底部，从而使
得来自航站楼部分立柱的重量得到层层均匀分散。”焦雷
表示，项目部充分考虑到双结构柱承重较大，所以采用了
国内罕见的 C60 自密实混凝土进行立柱浇筑以增加其
自身承重性。

值得一提的是， 项目部在航站楼立柱与转换梁间还
设置了先进的减震系统，通过安装弹簧减震支座，以减少
高铁、地铁下穿青岛新机场航站楼时所带来的震动，进一
步提升了乘客在航站楼候机时的舒适性。据了解，弹簧减震
支座较多应用于桥梁、发电机基础底座等动荷载的减震，而
机场航站楼采用弹簧减震支座设计在国内尚属首次。

BIM助力管线材料“对号入座”

随着建筑行业信息化飞速发展，BIM （建筑信息模
型）首当其冲地成为了建筑领域炙手可热的明星技术。高
地铁站房工程项目部在建设阶段充分利用的 BIM 技术
将伴随建筑全生命周期， 随时为建筑提供各种各项支

持。“比如，项目所用钢筋总量在 10 万吨左右，因施工场
地狭小，我们利用 BIM 技术提前对钢筋进行加工，做到
‘拿来就用 ’，再如 ，转换梁内外钢筋密布 ，要想实现精
准、有序捆扎，就需要 BIM 技术对钢筋预先进行排布演
示。” 董少尉说，BIM 技术实现了将 CAD 二维图纸到三
维 BIM 模型的完美变身， 通过 BIM 技术寻找钢筋与钢
筋、钢管柱与钢筋之间的碰撞点，再进行综合调整，因碰
撞冲突导致的变更与返工随之大大减少，工程质量也因此
大幅度提高。

BIM 技术不仅应用于项目主体施工阶段，在项目装
饰装修阶段所发挥的作用也不可小觑。 项目部所承建的
高铁站房吊顶只有 2 米， 但是内部的通风管、 给排水管
线、消防管线密布，如何在有限的空间内实现分层正确排
布，这也少不了利用 BIM 技术预先进行推演；高铁站台
部分地面石材呈现弧形结构，项目利用 BIM 技术为石材
加工交底，为每块石材单独编号从而实现了地面石材“对
号入座”迅速安装；山东省内首次在高铁站内采用真空排
水系统，在系统安装时项目部也以 BIM 技术预先进行了
推演……BIM 技术在项目建设中的应用不胜枚举。

无缝换乘打造综合交通枢纽

在高地铁站房内，高铁集散厅与地铁站厅整体联通，
与 GTC 换乘厅形成综合换乘大厅， 通过这一平台，高
铁、 地铁与航站楼之间可实现无缝换乘， 旅客可以从
GTC 通过连廊直接步行至机场大厅，极大地缩短旅客的
出行时间。“一站式”的设计，使青岛胶东国际机场成为集
高铁、地铁、高速、机场等多种方式于一体的全通型、立体
化、零换乘综合交通枢纽。

据悉，青岛胶东国际机场的设计运行等级为 4F 最高
等级，可起降空客 380、波音 747 等当今世界最大机型。
目前，国内航点约 130 个，空中快线通达“京津冀、长三
角、粤港澳大湾区、成渝”城市群核心城市和中西部、东北
部地区重要航空枢纽城市，支线航空运营网络覆盖三、四
线城市。国际及地区航点连通日韩、欧美澳、东南亚、南
亚、 中东及港澳台地区约 50 个重点城市。 规划到 2025
年， 可满足旅客吞吐量 3500 万人次、 货邮吞吐量 50 万
吨、飞机起降 30 万架次的保障需求。

“倚陆面海，一飞冲天”。定位于“世界一流、国内领
先”东北亚国际枢纽机场，青岛胶东国际机场已然张开腾
飞的翅膀，满载城市梦想飞向世界、飞向未来。

（王冰洁）

多项领先建造技术，构建新机场“一站式”交通
由中铁建工山东公司承建的新机场高地铁站房工程，刷新多项施工纪录

四面八方来客汇聚于此，往来列车穿梭而过，青岛胶东国际机场迎来“高光时刻”！
青岛胶东国际机场是集航空、地铁、高铁于一体的综合交通枢纽，作为其重要的分项工程，由中铁建工山东公司承建的高地铁站房工程是新机场综合交通

中心的重要组成部分，也是实现高铁、地铁、高速、机场等多种交通方式“零换乘”的重要载体工程。投入运营后，将成为胶东半岛东部重要的地铁、高铁、航空便
捷换乘点，对青岛城市群升级具有重要意义。

该工程全国首创高地铁同时并行穿越航站楼的设计理念和模式，中铁建工集团凭借精湛的施工技艺，实现了多个“全国第一”，也刷新了多项施工新纪录。

■一辆高铁缓缓开进青岛机场站。

■新机场高地铁站房装饰一新，布局现代大气。
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航站楼里响起《明天会更好》

“让我们的笑容，充满着青春的骄傲，让我
们期待明天会更好！”11 日 20:30，青岛机场集团
公司工会在航站楼内组织了一场告别快闪活

动。 正在流亭机场执行服务保障任务的一线员
工合唱了歌曲《明天会更好》，以这种方式告别
流亭机场。

此时， 平日里人流熙攘的航站楼显得空荡
荡的。人们从四面八方赶来，带着一份不舍，与
流亭机场拍下最后一张合影。

“这些年，我见证了流亭机场的发展壮大，很
自豪。”最后一夜，在办公室值守的流亭机场国内
货运部老职工刘元胜内心五味杂陈。 自 2001年
来到这里工作以来，他人生中最重要的时光都是
与流亭机场一起度过的，“虽然十分不舍，但很期
待转场胶东之后，货运业务能得到更大的发展。”

“第一次来到流亭机场是乘客，匆匆忙忙，
来不及驻足停留。几年过后，我来到这里工作，
它见证了我的成长与蜕变。”青岛流亭机场海关
旅检三科副科长潘心聪说，现在，很快就要转战
胶东机场，有不舍也有向往。

这里上演太多离别和相逢的故事

如果从 1982 年 8 月中国民航青岛站复航
算起，流亭机场已经陪伴了青岛人 39 年。39 年
来，每天数以万计的人流在这里迎来送往，上演
了太多关于离别和相逢的故事。

与北京大兴机场、 成都天府机场等新机场
建成投运模式不同，胶东机场采取“整体迁建、
一夜转场”模式组织实施，同步关闭流亭机场。7
月 12 日，这一消息公布后，市民纷纷趁着乘坐
飞机的时刻， 拍下自己最后一次在流亭机场乘
机的瞬间。“满满的回忆， 流亭机场留下了太多
的青春和回忆，相遇和离别。这里不仅是交通的
枢纽地，更是青春和感情的回忆之地。”

1997 年，青岛中远海运党委工作部部长张
猛大学毕业参加工作。“那一年， 公司派我到北
京出差，那是我人生第一次坐飞机，第一次来到
流亭机场，当时激动的心情久久难以平复，场景
至今记忆犹新。”转眼 20 余年过去，出差、学习、
旅行，上海、北京两地短期工作、挂职，张猛已经

数不清多少次在流亭机场启程、回家，“从晨光洒
下到暮色降临，流亭机场不仅见证了我个人职业
生涯的成长，更镌刻了独特的时代印记。”他说。

微博上引发一波“回忆杀”

“大概是最后一次从青岛流亭机场出发
了 。是啊 ，多少梦想从这里出发 ，他又拥抱过
多少游子的归来 。留张照片 ，伴我成长的青岛
记忆……”8 月 7 日中午，青岛演员黄渤发微博
晒出了自己在流亭机场候机时的照片。 这条微
博勾起了不少老青岛人的青春记忆， 引来了无
数网友对流亭机场的怀念与不舍。 市文化和旅
游局官方微博随后跟帖：“流亭机场要退休，但
是它承载的故事和回忆永不退休。”

“以流亭为起点，出过差、旅过游、跨过年，
也曾以这里为终点接过友、回过家。如今回想，
有凌晨四五点出发时的迷蒙， 也有半夜十二点
回来时的疲惫与心安。说再见太难，但回忆永远
相伴。”微博上，一波“回忆杀”频频成为热搜。大
家纷纷回忆起自己第一次坐飞机的经历， 讲述
与流亭机场的故事。

网民 @ 一只有梦想的嘤嘤乖的高中生涯
是在流亭机场旁边度过的，“还记得当时体育课
的时候，就喜欢一个人静静坐在一个地方，看起
落的飞机。每一架飞机的起飞，都意味着有人为
了梦想奔赴远方。而每一架飞机的平安降落，都
表示游子的归家。”

“在流亭机场最终落幕前再来飞一次，竟然
还觉得有些留恋。”微博网友 @ 一朵夕阳说，在
这里来来往往，多少次深夜中迎着风雪、暴雨、
星光和城市的脉动降落在这里。 在它被疫情笼
罩颇为落寞即将告别之时， 再给它带来一些小
小的热闹吧。

7 月 31 日，网友 @ 富贵特意把出国的机场
选在了流亭机场。“就是想再感受一下流亭机场
带给我的回忆。在韩国这 8 年间，无数次在流亭
机场和仁川机场间往返， 提着大包小包过海关
的场景历历在目。流亭机场关闭后，期待更现代
化的青岛胶东国际机场。”

每次离别，都是为了下一次更好的相遇。从
接棒流亭机场，8 月 12 日，青岛胶东国际机场转
场运营。 这座城与机场之间的故事， 将在胶东
“续写”。

挥手作别，是为了更好的相遇
流亭机场与青岛这座城之间的故事，将在胶东“续写”

□青岛日报/观海新闻首席记者 周建亮

纵有几多不舍，终要挥手说再见！
8 月 11 日 19：56，青岛航空 QW9779 航班从青岛流亭国际机场（以下简称“流亭机场”）起飞飞往沈阳，

成为流亭机场起飞的最后一架载客飞机。此前的 19：52，从上海虹桥国际机场飞来的山东航空 SC4674 航班
抵达。至此，流亭机场顺利完成了民航运输使命。

8 月 12 日凌晨，随着过夜飞机从流亭调机到胶东，流亭机场的跑道灯、机坪高杆灯、航站楼灯、塔台灯、
“青岛”大字灯依次关闭，流亭机场正式关灯停运。

■8月 11日晚，机场工作人员拉起横幅，挥手告别流亭机场。 杨志文 摄

▲市民以自己的方式和流亭机场告别。 宋新华 摄

8 月 12日凌晨，流亭机场正式关灯停运。杨志文 摄▲


